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What is (Dutch) Cycling?

Aletta Koster, directrice Dutch Cycling Embassy

Adhérants (membres)
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Partenariats
Dutch Cycling Embassy

> Partenariat
Public Privé

> pour I'expertise
néerlandaise de la
pratique du vélo
en tenant compte
d’'une mobilité
durable
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DEMANDES

Urbanisation

Transport publics

Viabilité

Planification urbaine humaine

Prise en compte de la mobilité cycliste
Renaissance du vélo!
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OFFER

> Proposition néerlandaise
> Haute qualité ,
> Approche intégrale et adaptée (v ¥
> Knowledge & expertise pour la

> Prise en compte de la mobilité cycliste
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La mobilité cycliste implique un
ensemble de mesures

Promotion intégrée du vélo
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DUTCH
CYCLING
EMBASSY

CORRESPONDANCE = PORTAIL POUR L' EXPORTATION
DE CONNAISSANCES

>Indépendant

>Organizé

>Haute qualité

>Traduction

>Dutch

>Savoir faire vélo & expertise
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Equipe intégrale d’experts
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Contexte néerlandais

> Tradition de pratique du vélo élevée (culture cycliste)

> Baisse de la pratique du vélo 1950 — 1975

> Réevaluation depuis les années 70

> Stratégie nationale des transports 1989
> Equilibrage accessibilité, sécurité and viabilité

> Plan directeur vélo

> Planification tenant compte du vélo
> Partie intégrante de la planification locale et régionale de transport

> Re-confirmé dans la “National Transport Strategy” 2006 & 2012

08.09.2014 08.09.2014 Swiss Delegation in the Netherlands

Mobilité aux Pays-Bas Contexte néerlandais: Parts modales

> Pays-Bas, densité voiture/km2 élevée
> En moyenne 3.2 trajets par jour:

50 -

> 1.0 traj. voiture conducteur 451

> 0.8 traj. vélo 40 i

> 0.6 traj. a pied 35

> 0.5 traj. voiture passager 30 P

> 0.2 traj. transport public 25, e rands

> 0.1 traj. autre 204 .Afnste,dam
154
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> Se situe dans les 5 premiers f,j

pays au classement de la sécurité routlere Voiture  Transports  Vélo Marche

publics a pied
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Contexte néerlandais: sécurité et utilisation du vélo

- 1975 — aujourd’hui:
1800 4{ Evolution dans le temps }7 :
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Km a vélo par pers. par année

Contexte néerlandais: part modale

- Périurbain
- Utilisation de la voiture
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ccidents mortels de cyclists par milliard de km parcourus a vélo

— Accidents de cyclistes

Contexte néerlandais: sécurité grace aux nombre

de cyclistes

Cyclistes tués
pour 100 millions de
km parcourus 12
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3 Km parcourus
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Contexte néerlandais: vélos par habitant
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Retour sur investissement: vélo
comparé aux transports publics

Source: Transecon-project vélo
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Hiérarchie des plans directeurs

Structure de vision pour I'Infrastructure &
'espace: (national)

Trafic hors aggolmération et plan des transports

Trafic regional et plans des transports

Trafic en agglomération et plan des transports

08.09.2014
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Looking for the optimal mix

Voitures
> Plus grandes distances

Transports Publics

€eder trips requireq

> Densité de population faible

> Moins/pas adaptées aux

08.09.2014

régions denses




Requiérements des“Best Dutch Practices”:

BESOIN = Directives de mobilité “porte a porte”
*Cohérence

*Direct

*Attractivité -Politique de mobilité
*Sécurité
*Confort

08.09.2014 08.09.2014

Mobilité cohérante Mobilité directe

> Connectivité
> Lisibilité

> Continuité

> Signalisation

08.09.2014 08.09.2014



Mobilite attractive | Mobilite sare

> Minimum de confits

> Interaction possible entre
les différents usagers

> Prévoir des marges

> Environnement agréable
> Stress minimun
> Voisinage sure

08.09.2014 08.09.2014

Mobilité confortable

>Minimiser I'effort :
>Rendre la progression faci
>Eviter les manoeuvres
difficiles

08.09.2014 08.09.2014



Qualités requises

Les cyclistes utilisant le stationnement
requiérent:

> Bonne situation (proximité immédiate)

> Utilisation facile (ergonomique)

> Impossiblité de se blesser...ou d’'endomager le vélo
> Protection contre le vol

> Protection contre le vandalisme

> Protection contre les intempéries

> Durabilité

> De préférence gratuit ou du moins “bon marché”

08.09.2014
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Quelques
exemples
de

systémes -
approuvés DUTCH DESIGN AWARDS

FINALIST
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Qu’entend-on par ‘chaine de transport’?

Les gens se déplacent de “porte a porte”

Chaque déplacement constitue=‘ »
; B0
une chaine... i
E "=
...composeée d’au moins 3 segments
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Répatrtition des moyens d’acces aux
gares aux Pays Bas

Acceés a la gare Suite du trajet
(domicile — gare) | (gare -
destination)
Marche a pied 24,2 % 47,7 %
> 60%

Vélo 38,9 % 12 %
Bus 232% 26 %
Passager voiture 59 % 7,7 %
Conducteur voiture | 7,2 % 23 %
Autres 0,4 % 3,4 %
Taxi 0,5% 1%
Total 100 % 100 %
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"Bestpraciices \tics Rays: Bas: la
. cooperation

Améliorer la
complémentarité
chaque

vélo & | -
_ [ ) maillon de la
Transport public | - chaine de

Renforcer

transport
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“Best practices” des Pays-Bas:
ameéliorations consig G
» Préférence aux m\. '}

piétons & cyclistes =~ 9@ . T
> Analyse des ? 0\,‘ SAs /

parties prenant€s
» Améliorations
permanentes... "
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Le secteur public néelandais investit
€25 per individu dans le vélo

e Local: La politique cyclable est le “nerf de la guerre”

» National: Directives pour le design des routes; objectifs de
sécurité et co-financement pour :

parkings vélo voies express réservées au vélo
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Derniere “Best Dutch Practice”: I'exportation du savoir-faire

Dutch Cycli: bassy
Brazil
ruary 2014
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Transports public-vélos (PT-bicycle)
> Vélos en libre service Ie tS

(national)

> Plus de 100,000
abonnés

> Plus de 1,000,000 de
déplacement

> Offre de bicyclettes
ameéliorée pour les
trajets en continuation

08.09.2014

Vélo pour tous!
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Bénéfices de mobilité (temps &
dépenses)

Comparing travel times* Comparing travel costs**
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Environment (emissions polluantes) Tourisme

> Le vélo, aprés Amsterdam (51%), est le deuxiéme (41%) aspect positif
cité par les étrangers en parlant des Pays-Bas
> 29% des tourists pratiquent le vélo lors de leur séjour aux Pays-Bas

08.09.2014 08.09.2014

Economie Parts modales vélo dans différents pays

Netherlands
Denmark
Finland
Sweden
Germany
Selgium
Switzerland
Austris
Norway
france

Italy |
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Canada
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USA

Australis )
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bicycle-nomics

Bicycle Funding and Mode Share
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Les villes
investissant
des sommes
plus élevées
pour le vélo
observent
une plus
gande
pratique de
celui-ci

Moyen principal de deplacement...

Pourcentage de la population choisissant le vélo comme

principal moyen de déplacement

Austria
Belgum

Cycle usage - cycling a5 main mode of transport

% of population
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Repartition
modale du
vélo au
niveau
international
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Bicycling Levels in International Cities

International cities
with high levels of
cycling provide
inspiration for
what mode share
levels are possible.

Les villes
internationales avec
un nombre élevé de
cyclistes influent
directement sur les
E=————==possibilités de part
" modale souhaitées.

bike share of trips
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