Schweizerische Eidgenossenschaft Eidgendssisches Departement fiir Umwelt, Verkehr,
Confédération suisse Energie und Kommunikation UVEK

Eg::gg:;S:ESVSi‘;'rzazera Bundesamt fiir Strassen ASTRA
Abteilung Strassennetze

A:. 'th‘)vember 2025
Autor: Urs Walter




Zlirich, Sonneggstrast

Velokonferenz Schweiz, Fachtagung 4.11.2025
Bundesamt fur Strassen ASTRA




Studie zu Velo-Infrastruktur

Enge Strassen? Kein Problem! So
wird Velofahren sicherer und
komfortabler
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2. Die Verkehrssicherheit kann verbessert werden, wenn Veloweg-

netze sorgfaltig geplant und gebaut werden. Der Veloverkehr (inklu-
sive Elektrovelos) ist der einzige Bereich des Strassenverkehrs, in
dem die Unfallzahlen in den letzten Jahren nicht gesunken sind (33
Todesopfer von total 216 und 1055 Schwerverletzte von total 3785;

jeweils inklusive Elektrovelos).

Unfalle kbnnen unter anderem vermieden werden, wenn die Veloin-
frastruktur durchgangig und fehlerverzeihend gebaut wird. Insbe-
sondere entlang von Hauptverkehrsstrassen ist sie maglichst ge-
trennt von der Infrastruktur des motorisierien Verkehrs auf eigenen
Wegen oder Fahrsireifen zu fihren. Damit kann neben der Ver-
kehrssicherheit auch der Verkehrsfluss verbessert werden. Ange-
sichts der zunehmenden Geschwindigkeiten beim Veloverkehr
(Elektrovelos) ist vor allem innerorts auch die Mischung mit dem

Fussverkehr mdglichst zu vermeiden.

. Inden Agglomerationsprogrammen spielt das Velo schon heute eine
wichtige Rolle. Um die Sicherheit und die Attraktivitat des Velover-
kehrs zu starken, flossen bis heute rund 15 Prozent der Bundesbei-
trage an Agglomerationsprogramme in Infrastrukturprojekte zur Ver-
besserung des Langsamverkehrs (Velo- und Fussverkehr). Dies ist

« Le désenchevétrement du trafic,
notamment par la création de bandes
cyclables ou de pistes cyclables
permet de renforcer la sécurité »

¥  Welche Velosophie mochten wir?

Argumente
Bundesrat

Sicherheit

Entlastung Bus,
Tram, Auto

Der Bundesrat ist (iberzeugt:

Ein gutes Velowegnetz hilft, die Verkehrssicherheit zu erhéhen. Wo
der Verkehr entflochten wird, kommen sich Auto-, Velo- und
Fussverkehr weniger ins Gehege. Davon profitieren alle.

Der Veloverkehr ist der einzige Bereich, in dem die Zahlen der bei
Unféllen Getoteten und Verletzten seit dem Jahr 2000 gestiegen ist.
(Folie 5). Dieser Anstieg hat unter anderem mit dem Boom bei den
E-Bikes zu tun. Mit einer Entflechiung des Verkehrs — beispielsweise
mit gut markierten Radstreifen oder baulich abgetrennten Radwegen
— kann die Sicherheit erhéht werden.

Velowege tragen ausserdem dazu bei, die wachsende Mobilitat
besser zu bewaltigen und Bahn, Bus und Tram zu entlasten. Es
lohnt sich daher, das Potenzial des Veloverkehrs besser zu nutzen.
Dieses ist noch nicht ausgeschoptt: Fast 80 Prozent aller Fahrten in
Bus und Tram und jede zweite Autofahrt sind karzer als funf
Kilometer.

Speaking Note Botschaft zur Velo-Initiative und zum direkten
Gegenentwurf 19.12.2017

Speaking Note Bundesbeschluss Velowege, Medienkonferenz 2.7.2018
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RADBEST
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Winterthur, Schaffhauserstrasse
(Bild Stadt Winterthur)

Velokonferenz Schweiz, Fachtagung 4.11.2025
Bundesamt fiir Strassen ASTRA




Velokonferenz Schweiz, Fachtagung 4.11.2025
Bundesamt fiir Strassen ASTRA




Schmale Kernfahrbahnen

Baden, Parkstrasse ; : p ; | 4 JefE I8y _Utrecht (NL), , Maliesingel
(Bild: Jana Benz) i N i 0 =, (Bild Kanton Zirich)
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@  Sharrows als Anti-Dooring-Massnahme
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