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Stadt Bern

Velohauptstadt Bern: kot g Saderan

Velofahren fur alle

Ursula Wyss, Gemeinderatin Stadt Bern
Velokonferenz vom 3. September 2019
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@ Stadt Bern

Direktion fur Tiefbau

Velo-Offensive

Realistische, aber ambitionierte Ziele (2014)

Teilziele:

- Altersspanne der Velofahrenden (8 — 80)
- Unfalle minimieren

- Winter-Velofahren

- Zufriedenheit mit Infrastruktur

valbhaver
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Stadt Bern

Was Zéh It, Wi rd gezah It Direktion fur Tiefbau

Verkehr und Stadtgrin
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Direktion fur Tiefbau

Regelmassiges Monitoring

Entwicklung Veloverkehr
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u Stadt Bern
Entwicklung des Veloverkehrs Dicion ir Tty

Verkehr und Stadtgrin

TRAFFIC CROSSING THE CITY CENTER IN COPENHAGEN 1970-2016
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Stadt Bern

Velofahren fur alle
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Velo-Hauptstadt Bern: Das Potenzial ist da = o umene
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Stadt Bern

«Wir sind nicht Amsterdam»

Verkehr und Stadtgrin
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London war auch nicht Amsterdam...
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Direktion fur Tiefbau
U m S etz u n g Verkehr und Stadtgrun

Analyse, Ziele, Standards

2. Massnahmenplan, Prioritaten setzen
(mit Zeithorizont)

3. Quick wins

& Kompromisse
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Stadt Bern

&Kompromisse SCHIEBEBILD

@

Konizstrasse Bern, vor 2015 Konizstrasse Bern,
nach EinfUhrung einer Kernfahrbahn

- 34 Parkplatze
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Stadt Bern

&Kompromisse SCHIEBEBILD

Viktoriastrasse Bern, vor 2016 Viktoriastrasse Bern,
nach EinfuUhrung beidseitiger
Velostreifen

- 19 Parkplatze
val b Haver |
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Velo-Kampagne: Das Velo im Alltag
StndtBem

Barn mit em Velo

Zame tanze

Nina,
¢ Choreografin
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Direktion fur Tiefbau

Dienstleistungen Verkehr und Stadtgrun
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Grundsatze B |
festhalten

Masterplan
Veloinfrastruktur

Bericht
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Massnahmen: Lernkurve zu einer

besseren Stadt

5. Das Richtige gut gemacht

4. Gute Sachen
schlecht umgesetzt

3. Gute und schlechte
Dinge gleichzeitig machen

2. Falsches besser machen

1. Dinge schlecht machen
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Stadt Bern

Richtige Massnahme schlecht umgesetzt — o umen

Verkehr und Stadtgrun
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Unfallentwicklung Strassenverkehr 1992-2016 Sffé’k‘tﬁf'fﬁmemau

Verkehr und Stadtgrun

Verletzte und getotete Velofahrer und Autoinsassen/
cyclistes et passagers blessés et tués

Index (Quelle/source: bfu/bpa/ASTRA/OFROU)
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Gemalte Infrastruktur vs.

baulich abgetrennte Infrastruktur

weniger Komfortlevel mehr

Fehlende Radstreifen Radstreifen Provisorischer Strassen-
Veloinfra- <1.80m >1.80 m Radweg begleitender
struktur Radweg
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Stadt Bern

Die «dritte Infrastruktur» furs Velo

Radweg, Kopenhagen Provisorischer Radweg, Bern

HAUPT
VG\"b STADT Seite 20



. . - S'_tadt_Ben] ]
«Dritte Infrastruktur» fiuirs Velo & friends

abgetrennt von 1. motorisiertem Verkehr und von 2. Trottoir

schliqulr:nl
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Standards:
Strassen-
querschnitt
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Velofahren fur alle
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