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Stadt Winterthur\%\%\

Ausgangssituation

« Kantonale Hauptverkehrsstrasse

- DTV: 8000 Fahrzeuge _‘ |

- Geringer Schwerverkehrsanteil (2%) K g - a4 E e o |

« Temporegime: 50 km/h ‘ \d s
oo e | | screte i

« Wichtige Querungsstelle Fussverkehr: gempd=— e 3 ERNY gy A "\
Schulweg sl % | |

« Ruckstau in beide Fahrtrichtungen
BahnuberfUhrung und LSA Lindspitz

Bahniibergang
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 Querschnitt: 9 m
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Sofortmassnahmen mit Herausforderungen

« Aufhebung seitliche Parkierung
* Markierung Velostreifen

» Markierung Fussgangerschutzinseln

Konflikte / kritische Situationen
zwischen Veloverkehr und
motorisiertem Individualverkehr 150

* Velos werden in Engstellen abgedrangt, 300
Ausweichung auf Trottoir

- Ruckstau blockiert Engstellen \ ( v )

3.00

+ LKW bendtigt gesamte Breite
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Anpassungen mit Monitoring

Konflikte bezuglich Anzahl und
Gefahrdung deutlich reduziert

Einmittung Fussgangerschutzinsel

Durchgehende Markierung der Velostreifen
mit roter Einfarbung, trotz Unterschreitung
der empfohlenen Mindestbreite in Engstellen
von4.25m (2.75m + 1.50 m)

An stehenden Fahrzeugen wird
vorbeigefahren — auch mit Spezialvelos

Fahrzeuge halten in der Regel die Spur
und orientieren sich am Velostreifen

X
Begegnungsfall LKW-Velo noch immer I ... B

herausfordern — Engstelle wird jedoch
frUhzeitig erkannt




Erkenntnisse zu den
einzelnen Elementen

* Fruhzeitige Leitlinie fUhrt zu einer
mittigen Fahrweise innerhalb der
eigenen Spur und verhindern seitliche
Fahrzeugbewegungen in der Engstelle

* Roteinfarbung der Velostreifen
verbessert die Erkennbarkeit der
Engstelle — beidseitige Markierung ist
jedoch zu empfehlen

« Randsteinabsenkung mind. 10 Meter vor
der Engstelle zur Einrichtung eines
Fluchtraums
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Erkenntnisse zu den
einzelnen Elementen

* Minimale Velostreifenbreite von 1.50 m
darf auf keinen Fall unterschritten
werden. Zusatzlicher Platz bei Kurven
bevorzugt dem innenliegenden
Velostreifen zuschlagen

» Bei Fahrstreifenbreite von 2.25 m
fahren die meisten PkW in der eigenen
Spur — auch im Ruckstaufall wurde der
Velostreifen nur selten blockiert

* Fahrstreifenbreite von 2.25 m aufgrund
des minimalen Schwerverkehrsanteils
moglich
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Vergleich zur Handlungsempfehlung
aus der Studie RADBEST

+ Radfahrende sollen im Zulauf . » , .
zur Engstelle nicht mehr tberholt > s L, ¥ . -
werden — Markierungen ars Z { Wk N
im Zulauf geben Hilfestellung 1 vV = A
N2 (&)
* Rad-Markierung im Bereich der
Engstelle entgegen der Radbest Studie
nicht durchgezogen — jedoch eingefarbt v e v A\
- Bei mehreren aufeinanderfolgenden ' Ak
Querungen ist Tempo 30 im gesamten w “*’ o
Abschnitt empfehlenswert - 1
Ausblick: T30 ist mittlerweile j ) &0
rechtskraftig und wird in den . ”
kommenden Monaten umgesetzt. ”

Prasentation RADBEST - Sichere Radverkehrsfuhrung bei Engstellen - Breakout Session CH, 23.01.2023
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