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Radverkehr soll

bis 2015 im Vergleich
zu 2003 um uber
20% zunehmen.

Vorwort

Seit etlichen Jahren gelten Vorarlbergs Radfahrer als die fleiRigsten im Bundesgebiet.
Der hohe Radverkehrsanteil ist das Ergebnis einer seit fast 20 Jahren aktiv betriebe-

nen Politik fiir das Radfahren. Es findet kein Strallenausbau mehr statt, bei dem nicht
auch die Radfahrer im Planungsprozess bestmoglich beriicksichtigt werden. Mehrmals
wurde Vorarlberg bereits als radfahrfreundlichstes Land Osterreichs ausgezeichnet.
Uber 500 Kilometer fahrradtauglicher Wege, die alle Landesteile miteinander verbinden,
stehen fiir die heimischen Radler bereit. Im letzten Jahr hat das Land rund 3,3 Millionen
Euro in den Bau und die Instandhaltung von Radwegen investiert.

Land und Gemeinden tragen der bemerkenswerten Fahrradbegeisterung in Vorarlberg
gleichermaBen Rechnung. Das angestrebte Ziel lautet, die Zahl der mit dem Fahrrad
zuriickgelegten Wege bis zum Jahr 2015 noch einmal um 20 Prozent zu steigern. Das

ist moglich, weil verschiedenen Auswertungen zufolge 43 Prozent aller Autofahrten in
Vorarlberg kiirzer als fiinf Kilometer und liberhaupt nur ein Drittel aller Autofahrten
langer als 10 km sind. Im Radverkehr steckt damit noch ein grol3es Potenzial, ganz abge-
sehen davon, dass Investitionen in den Radverkehr im Vergleich zu Investitionen in den
motorisierten Verkehr um ein vielfaches billiger sind und viel schneller wirksam werden.

Das gut ausgebaute und attraktive Radwegenetz fiir sich allein genommen vermag

den hohen Radverkehrsanteil in Vorarlberg noch nicht zu erklaren. Zum Erfolg haben vor
allem auch die gemeinsamen Initiativen von Land und Gemeinden beigetragen, durch
die das Radfahr-Image erkennbar verbessert wurde. Innovationen wie etwa das Landrad
(elektromotorengestiitzte Fahrrader gefordert durch das Land) tragen ihren Teil dazu
bei, die Akzeptanz und das Bewusstsein, aber auch die Bereitschaft, aufs Fahrrad umzu-
steigen, weiter zu erhéhen.

Vorarlberg konnte nur deshalb zur Radlerhochburg werden, weil ambitionierte Ziele
engagiert verfolgt wurden. Mit dieser Radverkehrsstrategie fiir Vorarlberg, die das
Fahrrad endgiiltig zum Alltags-Verkehrsmittel machen will, ist erneut ein ehrgeiziges
Vorhaben formuliert worden. Arbeiten wir gemeinsam daran, es umzusetzen. Unser
Dank gebiihrt allen Mitgliedern des Lenkungsausschusses sowie allen Zustandigen
im Land und in den Gemeinden fiir die Mitarbeit, die wertvollen Anregungen und die
guten Ideen. Nicht zuletzt gebiihrt unser Dank allen, die mit dem Fahrrad aktiv unter-
wegs sind. Erst durch sie wird diese Strategie lebendig.

Mag. Karlheinz Ridisser Wilfried Berchtold
Verkehrslandesrat Gemeindeverbandsprasident
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Einleitung

Das Fahrrad ist eine geniale Erfindung.
,Schnellen FuRes““ bringt es uns ans Ziel, spart
dabei Energie und verursacht weder Larm

noch Abgase. Das Fahrrad braucht wenig Platz
und kostet nicht die Welt. Deshalb ist es auch
weltweit das beliebteste Verkehrsmittel.

Vorarlberg ist mit 15% Radverkehrsanteil Fahr-
rad-Primus unter den 6sterreichischen Bundes-
l[andern. Der Vergleich mit den Radfahrernati-
onen wie Holland oder Danemark zeigt jedoch,
dass das Potenzial noch lange nicht ausgereizt
ist. Auch in der Schweiz und Deutschland
finden wir vorbildliche Stadte und Regionen.
So konnte die Stadt Miinster durch engagierte
Radverkehrspolitik den Radverkehrsanteil

auf 38% steigern. Das Fahrrad hat damit das
Auto lberholt und ist nun das am haufigsten
genutzte Verkehrsmittel in Miinster.

Das Fahrrad ist die passende Antwort auf die
derzeitigen Herausforderungen: Klimawandel,
Peak Oil, Bewegungsmangel, Staus, Luft-
schadstoffe,... Das Verkehrskonzept ,,Mobil im

Landle“°? hat sich zum Ziel gesetzt, den Radver-

kehrsanteil von 14% auf 17% zu erhéhen. Diese
Zielsetzung ist Basis fiir die vorliegende Strate-
gie. Auch von Bundesseite bekommt diese
Strategie Rlickenwind. Der nationale Master-
plan Radfahren®: sieht gar eine Verdoppelung
des Radverkehrs in den nachsten 10 Jahren von
5% auf10% vor.

N
Burgenland
Karnten
Neiderosterreich
Oberésterreich
Salzburg

Steiermark

Ziel

Radverkehrsanteil

Osterreich (gesamt)

Vorarlberg

Wien

Tirol

Radverkehrsanteile in Osterreich
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,Die Bundesregierung
steht weiters fiir die
Umsetzung des Master-
plan Radfahren, eine
Investitionsoffensive
Radverkehr, die Schaffung
radverkehrsfreundlicher
rechtlicher Rahmenbe-
dingungen und eine
verstarkte Kooperation
seitens des Bundes mit
den Landern und Ge-
meinden mit dem Ziel,
den Radverkehrsanteil auf
10% zu verdoppeln.” °s



Die Forderung des Radverkehrs ist, abgese-
hen von preispolitischen MaRnahmen, das
effizienteste Mittel zur Reduktion des CO2-
AusstolRes im Verkehr.°* Auch die positiven
Gesundheitseffekte fihren dazu, dass sich
Investitionen in den Radverkehr schnell
rechnen.

Die vielen positiven Aspekte des Radverkehrs
waren Anlass, dem Fahrrad vermehrt Auf-
merksamkeit zu schenken und eine breit
abgestimmte Strategie fiir den Radverkehr
zu erarbeiten.

Frischer Wind - die Radverkehrsstrategie
fiir Vorarlberg

Die vorliegende Radverkehrsstrategie baut
auf dem Ergebnis einer umfassenden Star-
ken/Schwachen-Analyse nach der BYPAD-
Methode auf, die im Juni 2008 fiir Vorarlberg
erstellt wurde. Neben internen und externen
Fachleuten waren Entscheidungstrager und
Interessensvertreter in diesen Prozess einge-
bunden.

Ein Projektteam bestehend aus Vertretern
von Land und Gemeindeverband sowie
externen Fachleuten hat darauf aufbauend
Handlungsansatze ausgearbeitet und fiir
die vorliegende Strategie konkretisiert. Viele
Gemeinden folgten der Einladung und
brachten ihre Anliegen fiir die Radverkehrs-
strategie ein. Zusatzlich wurden in vielen
Gesprachen und Veranstaltungen zahlreiche
Interessensgruppen mit einbezogen. Politi-
ker und Abteilungsleiter stimmten wichtige
Entscheidungen im Lenkungsausschuss ab.

Im vorliegenden Arbeitspapier sind die
wichtigsten Ergebnisse dieses Prozesses
festgehalten. Es soll all jene bei ihrer tag-
lichen Arbeit unterstitzen, die in irgend-
einer Form fiir die Verbesserung des Radver-
kehrs arbeiten. Dabei wird Radverkehr in
einem sehr breiten Spektrum betrachtet.
Die Themenfelder wurden in folgende vier
Bereiche eingeteilt und in diesem Strate-
giepapier im Detail beschrieben:

Infrastruktur & Service
Kommunikation & Motivation
Kooperationen & Synergien
Innovationen & Rahmenbedingungen

Anforderungen der
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Landesradrouten — ein Netz
verbindet Gemeinden

Uberértliche Radrouten wurden in der Vergang-
enheit Uberwiegend fur den Freizeitverkehr
geplant. Die aktuelle Strategie hingegen kon-
zentriert sich auf die Bediirfnisse des Alltags-
radverkehrs. Herausforderung dabei ist, im dicht
besiedelten Siedlungsraum Losungen zu finden,
welche die vielseitigen Interessen berticksichti-
gen.

Ein attraktives, zligig und sicher befahrbares
Netz an,Landesradrouten” wird — analog zu
den Autobahnen und LandesstraBen — das Riick-
grat fiir den Radverkehr in Vorarlberg bilden.
Radfahrende genieRen auf solchen Landesrad-
routen in der Regel Vorrang. Das Netz verbindet
Gemeinden und wichtige Ortsteile und soll aus
dem Siedlungsgebiet in rund 3 Minuten erreich-
bar sein. Erganzt werden die Landesradrouten
durch ortliche Radrouten. Zusammen bilden
Landesradrouten und o6rtliche Radrouten ein
feinmaschiges, attraktives Wegenetz fiir den
Alltagsradverkehr.

Die Lage von Landesradrouten wird nicht

vom Land vorgegeben, sondern gemeindeliber-
greifend konzipiert und mit dem Land abge-
stimmt. Die rechtliche Zustandigkeit bleibt im
Kompetenzbereich der jeweiligen Gemeinde;
fiir Radwege entlang von LandesstraRen bleibt
weiterhin das Land zustandig.

Damit ein liickenloses und attraktives Wegenetz
entstehen kann, fordern Bund und Land Vorarl-
berg den Bau neuer Radwege groBziigig. In
Zukunft soll auch der Betrieb und die Erhaltung
der Landesradrouten vom Land mit bis zu 70%
der Kosten unterstutzt werden.

(— finanzielle Forderungen, S 48)

Infrastruktur und
Service

Entwicklung des Landesradroutennetzes
Die Planung und Errichtung des Landesradrou-
tennetzes erfolgt in folgenden 6 Schritten:

1. Definition der Wunschlinien

auf Landesebene
Die Wunschlinien zeigen, welche Zentren/Orte
auf direktem Wege mit Landesradrouten ver-
bunden werden sollen. Sie geben noch keine
Auskunft Uber die tatsachliche Lage der Wege.
Diese Wunschlinien wurden bereits erarbeitet.
Das Ergebnis ist auf S 12 dargestellt.

2. Detaillierung der Wunschlinien

auf regionaler Ebene
In einem zweiten Schritt werden die Wunsch-
linien aus der Nahe betrachtet. Im Rahmen der
Erstellung eines sogenannten ,Regionalen
Radroutenkonzepts“ wird auf regionaler Ebene
dargestellt, welche Orte, Ortsteilzentren und
sonstige wichtige Zielpunkte direkt miteinan-
der verbunden werden sollen. Weiters wird die
Anbindung zu den Radwegen in die benach-
barten Gemeinden/Regionen festgelegt. Auch
auf dieser Stufe werden lediglich einzelne
Fixpunkte definiert, die konkrete Lage der Wege
bleibt noch offen.

Fiir die Stadt Feldkirch ist das Ergebnis dieser
Stufe beispielhaft auf S 13 zu sehen.



3.Linienfihrung in der Region verorten
In der dritten Stufe wird die Lage der Radrouten
ortlich genau festgelegt. Die Landesradrouten
werden nicht ausschliefRlich auf eigenen Rad-
wegen gefiihrt, sondern vielfach tber Stral3en
und Wege mit geringem KFZ-Verkehr. Um
die gewiinschten Qualitaten zu erreichen sind
oftmals Anpassungen entlang dieser Routen
erforderlich (Kreuzungsgestaltungen, Vorrang-
regelungen, Tempolimits fiir KFZ,...).
Zusatzlich werden Liicken geschlossen und
die Wege zu einem attraktiven Netz erganzt.
Kriterien fiir die Linienfiihrung sind:

die ErschlieRung wichtiger Ziele ohne Umwege
flissiges Fahren

hohe Umfeldqualitat

geringe Belastungen durch den KFZ-Verkehr
niedrige Geschwindigkeit im KFZ-Verkehr
subjektive und objektive Sicherheit
Homogenitdt — das Flihrungsprinzip soll tiber
eine langere Strecke beibehalten werden

Entlang der geplanten Radroute sind samtliche
Mangel zu analysieren und es ist zu priifen, ob
und mit welchem Aufwand die Bedingungen
fiir den Radverkehr verbessert werden kénnen.
Kann die gewiinschte Radroute erst mittelfristig
realisiert werden, so muss eine Ubergangslé-
sung gefunden werden.

Die Schritte 2 und 3 werden in regionalen
Radroutenkonzepten (— S 59) erarbeitet.
Wichtig: die Definition der Landesradrouten
ist Basis fiir den Fordervertrag (— S 48) und
die Beschilderung (— S 24).

4. Beschlussfassung und Fordervertrag
Die im Schritt 3 ausgearbeiteten Landesrad-
routen werden nach Abstimmung mit den
zustandigen Behorden von den beteiligten
Gemeinden und der Landesregierung be-
schlossen und sind Bestandteil des mit dem
Land abzuschlieRenden Fordervertrags. Ge-
plante Wege sollen im Flachenwidmungsplan
der betreffenden Gemeinde ersichtlich
gemacht werden.

5. MaBnahmenprogramm
Nach der Einigung auf den genauen Routen-
verlauf fiir die Landesradrouten werden die
erforderlichen MaBnahmen definiert. Bauliche
MaRnahmen, Vorranganderungen, Geschwin-
digkeitsreduktion, Markierungen u.v.m. kénnen
fiir attraktive Radrouten erforderlich sein.
Kostenschatzung, Prioritdtenreihung und die
Erstellung eines Zeitplans sind Teil des MaR3-
nahmenprogramms und damit Basis fiir die
mittelfristige Budgetplanung von Land und
Gemeinden.

6. Umsetzung
Nach der umfangreichen Planung folgt die Um-
setzung. Nachdem sowohl Planung als auch die
Umsetzung des Radroutennetzes viel Know-
How erforden und einer Abstimmung beddrfen,
wird eine Zusammenarbeit der Gemeinden auf
regionaler Ebene empfohlen.

Dariiber sind im Kapitel
Gemeindekooperationen (— S 34) ndhere
Informationen nachzulesen.
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Im Bild auf der linken Seite ist
der Schritt 1 dargestellt, die
Wounschlinien fiir die Landesrad-
routen. Sie lassen erkennen,
welche Orte auf direktem Wege
verbunden werden sollen.

Der kleine Plan oben stellt den
Schritt 2 beispielhaft fiir die Stadt
Feldkirch dar. Die Wunschlinien
zeigen, welche Ortsteile von den
Landesradrouten erschlossen
werden sollen. Die konkrete Lage

der Routen ist noch nicht definiert.

Erst im dritten Schritt, der im
kleinen Plan unten fiir Feldkirch
dargestellt ist, wird die Lage der
Radrouten festgelegt. Auf dem
Plan sind Landesradrouten (griin)
und értliche Radrouten (blau)

zu sehen.
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Ortliche Radrouten - schnelle
Verbindungen innerorts

Neben den Landesradrouten, die Gemeinden
miteinander verbinden, sind die ortlichen Rad-
routen zusatzliche, direkte innerortliche Ver-
bindungen mit hoher Qualitat. Sie verbinden
Ortsteile und Quartiere und bilden somit

ein engmaschiges Netz an attraktiven Verbin-
dungen fiir den Alltagsradverkehr.

Nachdem die 6rtlichen Radrouten nicht ge-
meindelibergreifend abgestimmt werden
mussen, konnen sie von der jeweiligen Ge-
meinde autonom entwickelt werden. Planung
und Errichtung der ortlichen Radrouten erfol-
gen sinngemaR in den gleichen 6 Schritten
wie die Entwicklung der Landesradrouten.

Ortliche Radrouten kénnen gemeinsam mit

den Landesradrouten im Rahmen eines regio-
nalen Radroutenkonzeptes erarbeitet werden.

MaRnahmen:

Infrastruktur und
Service

Netzqualitaten fir Landesradrouten

und ortliche Radrouten
Ziel der Radverkehrsstrategie sind durchgangig
hohe Qualitatsstandards auf den Landesrad-
routen und ortlichen Radrouten. Die Standards
orientieren sich an Qualitaten in Holland und
Danemark. Die Radroute muss sicher, zligig und
direkt befahren werden kénnen. Landesrad-
routen sollen an Kreuzungspunkten grundsatz-
lich bevorrangt werden. Nur in begriindeten
Ausnahmefallen darf davon abgewichen wer-
den. Die Standards fiir Landesradrouten und
ortliche Radrouten sind im Anhang 1 genauer
beschrieben. Die Einhaltung dieser Standards
ist Voraussetzung fiir den Erhalt der Férderun-
gen des Landes.

Die Umsetzung der Radrouten kann sich tber
einen langeren Zeitraum hinziehen. Um eine
konsequente Realisierung der geplanten MaR3-
nahmen sicher zu stellen, sollte die Umsetzung
regelmaRig Uberpriift werden. Weiters ist die
Erhaltung der Radrouten in geeigneter Form
sicher zu stellen.

Erstellung von regionalen Radrou-
tenkonzepten

Gemeinden in Kooperation
Forderung durch das Land
VIIb StraBenbau

kurz-/mittelfristig

Ausarbeitung von Forderrichtlinien
zwischen Land und Gemeinden
fir Bau und Erhaltung der Landes-
radrouten

Land VIIb StraRenbau

kurzfristig

Detailliertes MaBnahmen-
programm

Gemeinden (alleine oder
in Kooperation),
Land VIIb Straenbau

kurz-/mittelfristig

Abschluss von
Fordervertragen

Gemeinden (alleine oder
in Kooperation),
Land VIIb StraRenbau

kurz-/mittelfristig

Umsetzung der MalBhahmen

Gemeinden (alleine oder
in Kooperation),
Land VIIb StraRenbau 14

kurz-/mittelfristig

,Attraktive, sichere und
zusammenhdngende
Velorouten sind eine
wichtige Voraussetzung
dafiir, dass das Velo

als Verkehrsmittel noch
starker benutzt wird.” °¢
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Flachendeckend fahrrad-
freundlich

In Wohngebieten heiRt das Motto im Verkehr
»Miteinander”. Getrennte Radverkehrsanlagen
sind in der Regel weder notwendig noch sinn-
voll. Alle Verkehrsmittel benutzen dieselbe
Fahrbahn und nehmen gegenseitig aufeinander
Riicksicht. Die Vorarlberger Stadte und Gemein-
den sind durch ein feinmaschiges StralRen- und
Wegenetz erschlossen, dem Radverkehr steht
somit ein dichtes Wegenetz zur Verfiigung.

Voraussetzung fiir ein harmonisches Mitei-
nander ist ein angepasstes, sprich niedriges
Geschwindigkeitsniveau. Die Zielsetzung
“Tempo 30" ist eine Entscheidung fiir den
Radverkehr. Es kann damit sehr rasch und
kostengtinstig ein qualitativ hochwertiges
Radwegenetz geschaffen werden.

Als Erganzung zu den Landesradrouten ver-
binden innerortliche Radrouten lokale Ziele
auf direktem Weg mit Prioritat.

Folgende MalRnahmen unterstiitzen dabei
den Radverkehr:

_Radfahrstreifen

Auf HauptverkehrsstraBen wird die Markierung
von durchgehenden Radfahr- bzw. Mehrzweck-
streifen (Mindestbreite 1,50 m) empfohlen.

Als Alternative ist der Bau von stralenbeglei-
tenden Radwegen moglich, wobei besonders
auf die Fihrung der Radwege in Kreuzungs-
bereichen und auf Konflikte mit Personen, die
zu Ful’ gehen, zu achten ist.

Infrastruktur und
Service

_Kreuzungen

Kreuzungen konnen fahrradfreundlich gestaltet
werden mit vorgezogenen Haltelinien, ,auf-
geblasenen Fahrradstreifen bzw. eigenen Ab-
biegespuren mit vorgezogenen Haltelinien

und durch eine radfahrfreundliche Ampelsteue-
rung (Vorgriin bzw. Dauergriin fiir den Radver-
kehr)°7. Fiir Planungen wird auf die einschla-
gigen Handbiicher und Richtlinien verwiesen.°®

_Reduktion Schleichverkehr

Der KFZ-Verkehr soll so lange wie moglich auf
dem libergeordneten StraBennetz bleiben und
moglichst kurz im Quartier fahren. Die Durch-
fahrt durch Wohngebiete soll daher fiir den
KFZ-Verkehr erschwert oder ganz unterbunden
werden. StralRengestaltung, Temporeduktion,
KFZ-Sperren, Einbahnregelungen, Fahrverbote
und dhnliche verkehrsorganisatorische Maf3-
nahmen kdnnen den sogenannten Schleich-
verkehr unterbinden und somit die Qualitat fur
den Radverkehr im Quartier erhohen.

_Luickenschlisse

Der Radverkehr hingegen ist im Quartier er-
wiinscht. Durch die Verbindung von Sack-
gassen mit Geh- und Radwegen kénnen kurze,
direkte Wege fiir Radfahrende geschaffen
werden. Die Offnung von Einbahnen fiir den
Radverkehr kann die Wege wesentlich ver-
kiirzen. Sicherheitsbedenken hinsichtlich
geoffneter Einbahnen kénnen durch die Unfall-
statistik ausgeraumt werden.

Amt der Tiroler Landesregierung, mobile.
Impulse fiir eine Nachhaltige Mobilitat.
Ausgabe 03/07 Radfahren fordern. S. 11

,Die Entscheidung
fiir Tempo 30 ist auch
eine Entscheidung
fiir das Radfahren® ©9



MaRnahmen:

Priifung Erweiterung
Tempo 30-Zonen

Gemeinde

laufend

Definition innerortlicher
Radrouten

Gemeinde (ev. Gemeinde-
kooperation)

kurz- /mittelfristig

MaRnahmenkonzept inner-
ortliche Radrouten, Liickenschlisse,
Kreuzungen, Unter-

bindung Schleichverkehr

Gemeinde (ev. Gemeinde-
kooperation)

kurz- /mittelfristig,
laufend

Umsetzung
MaRnahmenkonzept

Gemeinde/Gemeinde-
kooperation

laut Zeitplan im

MaRnahmenkonzept
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Mountainbike — ein neues
Netz entsteht

Das bestehende Radwegenetz durch Rheintal
und Walgau wurde fiir die Freizeitnutzung kon-
zipiert und deckt aus heutiger Sicht nur mehr
einen Teil des tatsachlichen Bedarfes ab. Die
Entwicklung eines alltagstauglichen Radrouten-
netzes steht deshalb im Vordergrund der Rad-
verkehrsstrategie. Die optimale Abstimmung
der Schnittstellen zwischen Mountainbike- und
Radwegenetz, im Sinne eines Freizeit- und
Alltagsroutennetzes ist von groBer Bedeutung,
da sich die beiden Netze in vielen Bereichen
erganzen.

Von der langjahrigen Erfahrung mit der guten
Dokumentation der Beschilderung und der
laufenden Nachfiihrung des Wanderwege-
netzes kann eine kiinftige Radwegebeschilder-
ung in hohem MaRe profitieren. Besonders
bewahrt hat sich die Arbeitsteilung mit den
fast 400 Wegewarten in den Gemeinden und
alpinen Vereinen, die fiir eine optimale Wartung
des Wegenetzes bzw. der Beschilderung sorgen.

Zu den Zielen des Vorarlberger Tourismusleitbil-
des 2010+ gehort die Etablierung eines landes-
weiten, einheitlichen und attraktiven Routen-
netzes fiir Mountainbiker. Dazu wurden in den
vergangenen Monaten die Rahmenbedingung-
en wesentlich verbessert und ein Gesamtpaket
erarbeitet, bei welchem folgende Aspekte im
Vordergrund stehen:

Infrastruktur und
Service

Landesweite Koordination durch die
Raumplanungsabteilung

Gemeindegrenzen iiberschreitende Planung
des Routennetzes

Interessenabstimmung

Vereinbarungen zwischen Betreibern und
den Wegehaltern einer Route,
Versicherungsschutz fiir die Schad- und
Klagloshaltung der Wegehalter
Ausarbeitung eines Beschilderungskonzeptes
Bewerbung der ausgewiesenen Routen

um eine Lenkung zu erreichen.

Die Beschilderung lehnt sich an die zuriickhal-
tend gestaltete Wanderwegbeschilderung an.
Ein wesentlicher Aspekt der zu einer Freigabe
der Routen gefiihrt hat, liegt in der Forderung
der Aufwendungen fiir die Wegeinstandhal-
tung.

Die wichtigsten Informationen zum Mountain-
bikenetz Vorarlberg stehen im Internet unter
www.orarlberg.at/mountainbike zur Verfi-
gung. Hier findet sich auch eine digitale Karte,
in welche die freigegebenen Mountainbikerou-
ten laufend eingetragen werden. Es wird damit
gerechnet, dass bis zum Jahr 2010 rund 1.500
Kilometer an offiziell ausgewiesenen Mountain-
bikerouten beworben werden kénnen.

Vorbild fiir die Entwicklung des Mountainbike-
netzes ist das erfolgreiche Vorarlberger Wander-
wegekonzept, mit dem eine landesweit
einheitliche Markierung und Beschilderung fiir
rund 5.700 Kilometer Wanderwege geschaffen
wurde.

MaRnahmen:
Erarbeitung eines zusammen- Land Vlla Raumplanung mittelfristig
hangenden Mountainbikenetzes und Gemeinden
Laufende Nachfiihrung und Weiter- Land Vlla Raumplanung mittelfristig
entwicklung des Mountainbikenetzes | und Gemeinden
bzw. alpine Vereine 19

,Landesweite Doku-
mentation und
Qualitatssicherung
durch die Wegewarte
ist die Basis fiir eine
funktionierendes
Mountainbike- und
Wanderwegenetz.“ °



Abstellanlagen
mit Komfort

Abstellmoglichkeiten am Start und Ziel sind
Voraussetzung dafiir, dass das Fahrrad tber-
haupt benutzt werden kann. Attraktive Abstell-
anlagen, richtig platziert, sind ein Schliissel-
element in der Forderung des Radverkehrs.
Radfahren muss bequem sein. Das Fahrrad
sollte einem beim Verlassen der Haustlir quasi
in die Hande fallen und stets bequemer
erreichbar sein als das Auto.

Nicht zuletzt leisten Radabstellplatze, die vor
Witterung und Diebstahl schiitzen, einen
wesentlichen Beitrag zur Sicherheit des Radver-
kehrs. Sie animieren dazu, hochwertige Fahrra-
der zu benutzen und schiitzen vor witterungs-
bedingten Schaden.

Eine gute Abstellanlage wird erganzt durch
entsprechende Serviceeinrichtungen. Be-
wachung, Pumpstation und Werkzeug, SchlieR3-
facher fir Fahrradhelm und Regenmantel,
Orientierungsplane, Lademoglichkeit fiir’s
Elektrorad sowie ahnliche Annehmlichkeiten
machen das Rad fahren attraktiver.

Die Radverkehrsstrategie sieht ein
differenziertes MalRnahmenpaket vor:

_bei Neubauten

Mit der Reform der Stellplatzverordnung soll
bei allen Neubauten (Wohnbauten, Betrieben,
offentliche Bauten, Schulen) eine Mindestan-
zahl qualitativ hochwertiger Fahrradabstell-
platze vorgeschrieben werden. Die neue
Stellplatzverordnung soll noch 2009 in Kraft
treten.

Infrastruktur und
Service

_bei bestehenden Wohngebauden

Als Anreiz zur Nachriistung von Fahrradabstell-
anlagen bei bestehenden Wohnbauten wird
eine Forderung aus Mitteln des Wohnbaufonds
(Erweiterung der bestehenden Tiefgaragen-
forderung) gepriift.

_bei Betrieben und im 6ffentlichen Raum
Planung und Errichtung von Abstellanlagen bei
Betrieben und im 6ffentlichen Raum werden im
Rahmen von klima:aktiv mobil, der Klimaschutz-
initiative des Lebensministeriums, gefordert.”
Die Einbettung in ein Gesamtkonzept ist erfor-
derlich. Zudem soll gepriift werden, inwieweit
eine gemeinsame Ausschreibung und Beschaff-
ung von hochwertigen Fahrradabstellanlagen
fur Gemeinden (z.B. durch den Umweltverband)
erfolgen kann.

_am Bahnhof und Haltestellen

Der Zusammenarbeit mit dem 6ffentlichen Ver-
kehr ist ein eigenes Kapitel (— S 32) gewidmet.
Zu Qualitatsanforderungen von Abstellanlagen
an Bahnhofen finden Sie Informationen im
Anhang S 57.

_fiir GroRveranstaltungen

Fiir GroRveranstaltungen bieten sich mobile
Abstellplatze, zB aus Baugittern an, die ein
sicheres und geordnetes Abstellen der Fahr-
rader ermoglichen und damit die Zugange zur
Veranstaltung freihalten.

20

Tipp: Der Leitfaden
Fahrradparken bietet
Hilfestellung bei der
Planung von Radab-
stellanlagen und ist
beim Energieinstitut
Vorarlberg sowie als
Download unter
www.vorarlberg.at/
fahrrad erhiltlich.

,Uberdachte Velo-
parkpldtze erhalten
die Funktionstiich-
tigkeit des Velos, ver-
langern deren
Lebensdauer und
erhéhen damit die
Verkehrssicherheit.” =



MaRnahmen:

Stellplatzverordnung anpassen Land Vlla Raumplanung kurzfristig
Priifung Forderung fir Land Illd kurzfristig
Nachriistung von Wohnbauférderung

Fahrradabstellplatzen bei

privaten Wohnbauten

Erstellung eines kommunalen Gemeinden kurz-/mittelfristig
Abstellanlagenkonzept

Gemeinsame Ausschreibung Gemeinden laufend

und Beschaffung

von Abstellanlagen

Betriebliche MaRnahmen Betriebe kurz-/mittelfristig

zur Férderung des Radverkehrs
inkl. Abstellanlagen

Abstellanlagen bei

OBB, Standortgemeinde

kurz-/mittel-/

Bahnhofen bei Bahnhofsumbauten langfristig
Pilotprojekt Fahrrad- Land Via kurzfristig
abstellplatze bei Allgemeine Wirtschaft
GrofRlveranstaltungen

Angebot fiir mobile Fahrradstander Gemeinden laufend

fiir GroBveranstaltungen schaffen
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Kommunikation und Motivation

eisung mi em ' Kommunikation — Lust Rac
hrtraini elbstbewusst und sicher un 3
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Wegweisung
mit System

Fiir Autofahrer ist die Orientierung einfach:
allenthalben weisen Wegweiser den richtigen
Weg. HauptstraRBen sind am Vorrang und
StraBenquerschnitt leicht zu erkennen und
neuerdings helfen zusatzlich Navigations-
gerate bei der Orientierung.

Radfahrende haben es wesentlich schwerer.
Sie fahren gerne abseits der stark befahrenen
HauptverkehrsstraBen; und auch sie lieben den
schnellen, direkten Weg. Wer sich nicht aus-
kennt landet dabei allzu oft in einer Sackgasse
und kehrt schlussendlich doch wieder auf die
Hauptstralle zuriick. Was niitzen die schonsten
Radrouten wenn sie nicht gefunden werden?

Die aktuelle Fahrradwegweisung in Vorarlberg
beschrankt sich im Wesentlichen auf Freizeit-
routen, ist weder durchgangig noch aktuell und
entspricht nicht mehr den heutigen Standards.
Es besteht Handlungsbedarf.

Eine Arbeitsgruppe hat bereits wichtige Vorar-
beiten fir ein einheitliches Wegweisungssy-
stem auf allen Landesradrouten und 6rtlichen
Radrouten geleistet. Die neue Wegweisung soll
insbesondere die Bediirfnisse des Alltagsver-
kehrs abdecken, leicht verstandlich und gut er-
kennbar sein. Sie umfasst neben den Schildern
auch Bodenmarkierungen.

Kommunikation und
Motivation

Leitfaden Radverkehrswegweisung
Bis Ende 2009 wird ein Leitfaden zur Radver-
kehrswegweisung in Vorarlberg fertig gestellt
sein und allen Gemeinden und Interessierten
zur Verfiigung gestellt.

Festgelegt wurde bereits, dass die neue Rad-
verkehrswegweisung in Vorarlberg als ziel-
orientierte Wegweisung konzipiert wird. Das
bedeutet, dass auf den Wegweisern Ziele wie
beispielsweise Stadte und Gemeinden in ent-
sprechender Hierarchie und mit Entfernungen
in Kilometer angegeben werden. Damit wird
vor allem den Anforderungen des Alltagsver-
kehrs entsprochen. Die Bezeichnung von
Themenrouten wird nur in sehr beschrankter
Form moglich sein.
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Der erste Schritt zur Umsetzung der neuen
Radverkehrswegweisung ist die Festlegung der
Landes- und ortlichen Radrouten. (— S10)
Danach werden die Ziele definiert, die in die
Beschilderung aufgenommen werden und
deren Hierarchie festgelegt. Lokale Ziele werden
beispielsweise nur innerhalb der Gemeinde

und in der Regel erst am Knotenpunkt ihres
Abzweigens von der Landes- bzw. 6rtlichen
Radroute ausgewiesen.

Aufbauend auf Wegenetz und Zielen werden
Standorte und Aufschriften der Wegweiser
geplant. Im Leitfaden Radverkehrswegweisung
wird die Vorgehensweise im Detail erlautert.
Aktuelle Informationen und Planungshilfen
finden Sie nach Fertigstellung im Internet
www.orarlberg.at/fahrrad. Gemeinden werden
bei der Planung und Umsetzung von der zu-
standigen Fachabteilung StraRenbau im Amt
der Vorarlberger Landesregierung unterstiitzt.

MaRnahmen:

Die Produktion der Wegweiser wird vom Land
Vorarlberg finanziert. Die Gemeinden sind fir
die Aufstellung und Wartung der Wegweiser
zustandig. Das Organisationsmodell wird im
Leitfaden zur Radverkehrswegweisung im De-
tail definiert werden.

Erganzend zur Wegweisung vor Ort soll es
mittelfristig moglich sein, einen personlichen
Radausflug oder eine beabsichtigte Radtour
im Internet zu planen. Die Einfiihrung eines
Radroutenplaners wird mit den bundesweiten
Aktivitaten abgestimmt. Damit sollen neue
Medien und Werkzeuge wie Internet, Rad-
Navigationsgerate und dhnliches bereits in
der Konzeption der Radverkehrswegweisung
Beriicksichtigung finden.

Leitfaden Radverkehrswegweisung
in Vorarlberg fertig stellen

Land VIIb StraRenbau

kurzfristig

Routen und Ziele
definieren

Land VIIb StraRenbau
gemeinsam mit den
Gemeinden bzw.
Gemeindekooperationen

kurz-/mittelfristig

Aufbau und Unterhalt einer
flachendeckenden, einheitlichen
Radverkehrswegweisung

Land VIIb StraBenbau
gemeinsam mit den
Gemeinden bzw.
Gemeindekooperationen

mittelfristig, laufend

Aufnahme der
Wegweiser ins GIS

Land VIIb StraRenbau

mittelfristig, laufend

Erstellung eines
Radroutenplaners

Land VIIb StraBenbau

mittel-/langfristig
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Kommunikation - Lust
auf’s Rad fahren

Mobilitatsverhalten beginnt im Kopf. Werden
wir als Radfahrende geschatzt und im Verkehr
als gleichberechtigte Personen wahrgenomm-
en? Der Mensch verfiigt liber ein feines Sen-
sorium, tausende Eindriicke im Alltag pragen
das Bild, also das Image und damit das Ansehen
und den Selbstwert der Radfahrenden. Die
Wertschatzung von Personen die Rad fahren
kann nicht allein mit Inseraten und Plakaten
verbessert werden, Imagearbeit kann die
Wahrnehmung jedoch verstarken und lenken.
In erster Linie ist das StraBenbild pragend.

Es wirkt jeden Tag und ist authentisch.

Die Radverkehrsstrategie verfolgt deshalb einen
sehr breiten Kommunikationsansatz, der von
hochwertiger Infrastruktur tiber Information,
Serviceleistungen und Bewusstseinsbildung

bis hin zu imagebildenden Aktivitaten reicht.

Hochwertige Infrastruktur als Imagefaktor
In Vorarlberg wird insbesondere die neue
Wegweisung (— S 24) das Stralenbild in den
kommenden Jahren pragen. Weiters sind die
hochwertigen Bauprojekte, Abstellanlagen
und die geplanten Fahrradbarometer (= S 50)
sichtbare Zeichen fiir die Bevolkerung.
Die danische Stadt Odense hat im Rahmen
einer vierjahrigen Kampagne (1999-2002) eine
Reihe neuer Produkte fiir Radfahrende ent-
wickelt wie etwa die Griine Welle am Fahrrad-
weg, besonders schon gestaltete Abstellanla-
gen oder einen Fahrradbarometer. Im Stadtbild
wurde somit sichtbar, dass der Radverkehr
wichtig ist. Wahrend der Kampagne stieg die
Fahrradnutzung — entgegen dem nationalen
Trend - um 20% an, sodass danach jeder 4. Weg
mit dem Fahrrad zuriickgelegt wurde. Gleich-
zeitig ist die Zahl der Fahrradunfalle um 20%
gesunken.™

Kommunikation und
Motivation

Privilegien als Zeichen der Wertschatzung
An sogenannten ,Konfliktpunkten® wird der
Stellenwert der einzelnen Verkehrsmittel
besonders gut sichtbar. An Kreuzungen sind
deshalb bewusst die Bediirfnisse der Radfahren-
den zu beriicksichtigen. Moglichkeiten sind
beispielsweise die rote Einfarbung des Radfahr-
streifens, vorgezogene Haltelinien sowie Vor-
griin fir Radfahrende bei Lichtsignalanlagen.
Diese MaBnahmen machen deutlich, dass
Personen die Rad fahren Wertschatzung finden
und willkommen sind.

Serviceangebote unterstreichen den

hohen Stellenwert
Attraktive Abstellanlagen an privilegierten
Orten sind ein klares Zeichen furr den Stellen-
wert des Radverkehrs. Erganzt durch Service-
angebote wie Pumpstationen, SchlieBfacher
oder Reparaturstationen sind sie ein bedeut-
samer Imagefaktor.

Immer wichtiger wird die Prasenz im Internet;
geplant ist zum Beispiel die Einrichtung eines
Routenplaners fiir den Radverkehr.

Fahrradverleihangebote (— S 45) sind nicht nur
praktisch fiir die Nutzer sondern haben sich

in vielen Stadten bereits zu wichtigen Image-
tragern fiir den Radverkehr etabliert.
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Kommunikationskonzept
Die Kampagne FAHR RAD aus den Jahren 1992 -
1996 hat Uber die Grenzen Vorarlbergs hinaus
Schule gemacht. FAHR RAD geht zuriick auf die
Initiative von Gemeindevertretern, die gemein-
sam mit dem Umweltinformationsdienst des
Landes ein Projektteam griindeten, um mog-
lichst viele Leute zum Rad fahren zu bewegen.
Der dezentrale Ansatz und die gute Zusammen-
arbeit mit Gemeinden und Betrieben sind bis
heute beispielgebend.

Die wertvollen Erfahrungen aus der FAHR RAD -
Kampagne sollen genutzt werden, um ein
Kommunikationskonzept fiir die nachsten 5
Jahre zu erarbeiten. Dabei ist auf die aktuellen
Entwicklungen und Rahmenbedingungen Riick-
sicht zu nehmen. Ein dezentraler Handlungs-
ansatz unter Einbeziehung moglichst vieler
Akteure scheint sinnvoll, da die Forderung des
Radverkehrs sich gut mit den Interessen
anderer Initiativen und Netzwerke (Gesundheit,
Umwelt) deckt und Synergien genutzt werden
konnen.

MaRnahmen:

Die geplanten Infrastrukturprojekte und die
landesweit einheitliche Wegweisung sind gute
Ankntipfungspunkte fiir weitere Kommunika-
tionsmaBBnahmen. Im Jahr 2009 soll das
Kommunikationskonzept fiir den Radverkehr
fertig gestellt werden. Die weiteren MaRRnah-
men ergeben sich aus diesem Konzept.

Fahrrad-Aktionen
Viele Betriebe und Gemeinden setzen regel-
maRig Aktivitaten, die den Radverkehr unter-
stlitzen und positiv thematisieren. Beispiel-
gebend sind das Fahrradfriihstiick oder der
Fahrradjackpot. Ziel der Radverkehrsstrategie
ist es, diese sehr positiv zu bewertenden Initia-
tiven im Rahmen der landesweiten Kampagne
noch besser unterstiitzen zu konnen.

Unter “Landesweite Angebote fiir Gemeinden”
(— S 36) sind bestehende und geplante
Angebote zur Unterstiitzung von Gemeinden
beschrieben.

Kommunikation im Zusammenhang Gemeinden, Land
mit neuer Infrastruktur

VlIlb StraBenbau

Vla Allgemeine Wirtschaft

laufend

Konzeption und Land
Umsetzung eines mehrjahrigen

Kommunikationskonzeptes

Vla Allgemeine Wirtschaft

kurz-/mittelfristig

Aktionen zur Bewerbung und
Imagesteigerung des Radverkehrs

Gemeinden/Betriebe

laufend
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Radfahrtraining - selbstbewusst
und sicher unterwegs

Woran denken Sie beim Wort Fahrschule? Auto-
matisch ans Auto? Es ist selbstverstandlich,
dass das Verhalten im Verkehr gelernt und
gelibt werden will. Das gilt natirlich auch fur’s
Fahrrad.

Kinder
Die meisten Kinder lernen Rad fahren schon vor
Erreichen des 10. Lebensjahres bei den Eltern;
Mit Tandems, Trailerbikes ua kann das Wissen
Uber Rad fahren und Sicherheit schon bei
kleinen Kindern erlernt werden. Das Vorbild der
Eltern ist duBerst wichtig. Diese Rolle sollte
auch anderen Erwachsenen verstarkt bewusst
gemacht werden.®

Ungefahr zum 10. Lebensjahr besucht ein Kind
die vierte Schulstufe. Im Lehrplan der vierten
Klasse Volksschule besteht die Verpflichtung,
den Theorieunterricht fiir die ,Radfahrpriifung”
zu erteilen und die Schiiler entsprechend vorzu-
bereiten. Die Schulen (selbst oder mit Hilfe der
Elternvereine) fithren auch die Vorbereitung zur
praktischen Priifung durch. Gemeinsam mit der
Exekutive wird in praktisch allen Klassen der
vierten Schulstufe in Vorarlberg die Fahrradprii-
fung abgenommen.” Mit dem Radfahrausweis
diirfen Kinder selbstandig am Strallenverkehr
teilnehmen; das ist ihnen ohne Radfahrpriifung
erst ab dem vollendeten 12. Lebensjahr erlaubt.

Kommunikation und
Motivation

Durch Ubungen im Schonraum und auf der
StraRe werden die Kinder schnell zu Verkehrs-
profis. Inhalte und Methoden der Mobilitats-
erziehung entwickeln sich weiter. Am
Computer konnen die Kinder beispielsweise
spielerisch die Verkehrsregeln lernen.®®

Rad fahren im Alter
Bewegung ist ein wichtiger Gesundheitsfaktor
und fordert korperliche und geistige Fitness,
gerade auch fir dltere Personen. Doch mit
fortschreitendem Alter fahren Menschen aus
unterschiedlichen Griinden weniger Fahrrad.
Neben gesundheitlichen Griinden spielt auch
die Angst vor dem StralRenverkehr, vor Unfallen
oder Stiirzen eine wesentliche Rolle. Dabei
geraten sie in einen Teufelskreis. Weniger
Ubung, weniger Fitness, weniger Sicherheit...
Unsicherheit beim Rad fahren fiihrt auch zu
vermehrten Alleinunfallen bei dlteren Leuten.




SpaR am Rad fahren, fit und sicher im Verkehr
sowie selbstandige Mobilitat bis ins hohe Alter
sind die Ziele des Radfahrtrainings fiir Senioren,
die von der Rad-Fahrschule Vorarlberg 7 ange-
boten werden. Die Herausforderung ist, altere
Personen in geeigneter Form anzusprechen und
fiir das Training zu motivieren.

Radfahrtrainings fir Personen mit

Migrationshintergrund
Rad fahren gehort in vielen Landern nicht zum
Alltag. Viele Migrantinnen haben nie Rad fahren
gelernt und kennen die Verkehrsregeln nicht,
obwohl Rad fahren eine einfache und kosten-
glnstige Moglichkeit ware, mobil zu sein.
Die soziale Barriere wird an die Kinder sozusa-
gen weitervererbt, der Stellenwert des Fahrrads
bleibt auch in den nachfolgenden Generationen
gering. Was in den Niederlanden schon langer
Tradition hat wurde auch in Dornbirn erfolg-
reich ausprobiert. Auf Initiative der Umwelt-
abteilung der Stadt Dornbirn wurde im Rahmen
eines Sprachkurses und Integrationsprogramms
ein Radfahrtraining fiir Migrantinnen ange-
boten. Das Angebot wird fortgesetzt und zur
Nachahmung empfohlen.

MafRnahmen:
Radfahrtraining an Schulen Schulen, DAMTC, laufend
ARBO, AUVA, Sichere
Gemeinde, Polizei,
Landesschulrat, Kfv
Radfahrtraining fir Initiative Sichere laufend
altere Personen Gemeinden
Radfahrtraining flr Personen mit Gemeinden in bei Bedarf
Migrationshintergrund Kooperation mit
den Betreuungs-
einrichtungen
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Fahrrad und Offentlicher Verkehr (OV) — eine gute Partnerschaft
Gemeindekooperationen fiir den Radverkehr ' Landesweite Angebote fiir Gemeinden
Kooperationen im Gesundheitsbereich

Zusammenarbeit zur Erhdhung der Verkehrssicherheit
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Fahrrad und Offentlicher Verkehr -
eine gute Partnerschaft

Stadte wie Basel (CH) oder Freiburg i. Br. (D)
zeigen, dass ein attraktiver 6ffentlicher Verkehr
(OV) und ein gleichzeitig hoher Radverkehrsan-
teil moglich sind. Diese umweltfreundlichen
Verkehrsmittel erganzen sich gut. Beide
konnten in den erwdhnten Stadten auf Kosten
des Autoverkehrs Anteile gewinnen. Eine
Zunahme des Radverkehrs durch Verlagerungen
vom motorisierten Individualverkehr und ein
gleichzeitig hoher OV-Anteil ist auch erklértes
Ziel des Vorarlberger Verkehrskonzeptes.

Entwicklung modal
split in Freiburg =

o]
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[ ]
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N
o
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Ful
Fahrrad
ov
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1999

Das Fahrrad erweitert den Einzugsbereich
von Haltestellen. Die akzeptierte Entfernung
steigt mit dem Fahrrad von etwa 30o0m

auf Uiber 1.000m. Das entspricht einem mehr
als zehnmal (!) so groRen Einzugsgebiet.

Kooperationen und
Synergien

Wird Rad fahren gezielt geférdert — z.B. bei
Schiilerinnen, so kann eine gleichméaRigere Aus-
lastung und damit ein effizienterer Betrieb des
offentlichen Verkehrs erreicht werden. Nicht
zuletzt ergénzen sich die Stérken des OV ideal
mit der Flexibilitat des Fahrrades. Gemeinsam
sind sie eine echte Alternative zum PKW.

Um Fahrrad und o6ffentlichen Verkehr kombi-
niert nutzen zu kénnen (Bike&Ride) sind gute
Abstellanlagen an den Bus- und Bahn-Halte-
punkten notwendig. Gute Fahrradabstellanla-
gen entlasten die Ziige von der Fahrradmit-
nahme, die in den Verkehrsspitzen Probleme
verursacht. An guten und sicheren Abstell-
platzen werden die Fahrrader auch liber Nacht
stehen gelassen. Deshalb bietet sich das Fahr-
rad fiir den Pendlerverkehr auch im Zielbereich
an. Gute Abstellanlagen erméglichen somit
Bahnfahrten, wenn der Zubringer/Ver-

teiler mit Bussen unwirtschaftlich bzw. nicht
moglich ist.

Im Vergleich zum PKW benétigen Fahrrader
weniger als 1/10 der Stellfldche. Die Flachen
konnen flexibler angeordnet werden. Bike&Ride
ist wesentlich wirtschaftlicher als Park&Ride.

Der Schwerpunkt der Radverkehrsstrategie liegt
auf attraktiven Abstellplatzen an OV-Halte-
stellen. Der Verkehrsverbund Vorarlberg wird
bis Ende 2009 einen Katalog von Ausstattungs-
merkmalen fiir OV-Haltestellen in Vorarlberg
erarbeiten.

Speziell fiir Abstellanlagen an Bahnhdfen wurden in
der Radverkehrsstrategie bereits Qualitatsanforderungen
definiert (siehe Anhang S 57).
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,Das Fahrrad ist das
ideale erganzende
Verkehrsmittel zum
offentlichen Verkehr“



Weiters soll geprift werden, ob die Errichtung
eines automatischen Fahrradverleihsystems
(— S 45) an wichtigen Haltepunkten die Attrak-
tivitat des offentlichen Verkehr unterstiitzen
kann und in welcher Form ein solches Leihrad-
system umgesetzt werden kann.

Die Fahrradmitnahme im Zug ist in Vorarlberg
in praktisch allen Nahverkehrszligen moglich
und sehr beliebt. Bei Neuanschaffungen von
Zugsgarnituren bei den OBB ist deshalb auf den
Platzbedarf von Fahrradern besondere Riicksicht
zu nehmen. Wesentliche Verbesserungen bzw.
Kapazitatserweiterungen sind jedoch erst
langfristig zu erwarten. Aus Griinden der be-
grenzten Kapazitat in Spitzenzeiten sieht die
Radverkehrsstrategie keine Forcierung der
Fahradmitnahme im Pendlerverkehr vor und
legt zunachst den Fokus auf attraktive Abstell-

Im Bereich Bus ist die Fahrradmitnahme differ-
enziert zu betrachten. Nachdem in den Linien-
bussen weniger Platz zur Verfligung steht,

ist die Fahrradmitnahme im Bus schwieriger
als im Zug:

im Rheintal und Walgau soll die Fahrradmit-
nahme im Zug erfolgen; fiir die Mitnahme im
Bus besteht nur in Ausnahmefallen Bedarf.

auf den Linien 62-66 (Hanggemeinden) ist
die Fahrradmitnahme in den Niederflurbussen
bereits jetzt eingeschrankt moglich. Aufgrund
der geringen Kapazitaten wird dieses Angebot
nicht beworben. Vor einer Erweiterung des An-
gebotes auf dhnliche Linien muss das Konzept
optimiert werden.

in Tourismusregionen wie zum Beispiel dem
Bregenzerwald ware eine Fahrradmitnahme
im Bus ebenfalls sehr interessant, wurde
aus betrieblichen Griinden bisher jedoch nicht
allgemein angeboten. Mogliche Losungen
sollen gepriift werden.

Ein Mitnahmesystem, das sowohl die Radfahr-
enden zufrieden stellt als auch auf die Betriebs-
erfordernisse Riicksicht nimmt, muss fundiert
vorbereitet werden. Fiir 2010 ist eine ent-
sprechende Machbarkeitsstudie unter Beriick-
sichtigung der Erfahrungen im Verkehrsverbund
sowie aus dem In- und Ausland vorgesehen.

anlagen.

MaRnahmen:

Handbuch Ausstattung von Verkehrsverbund
OV-Haltestellen Vorarlberg

kurzfristig

Fahrradabstellplatze an wichtigen
OV-Haltestellen

Gemeinden und Land Vla
Allgemeine Wirtschaft

kurz-/mittelfristig

Kapazitatserweiterung fiir Fahrrdder | Land Vla Allgemeine langfristig
im Regionalverkehr Bahn Wirtschaft, OBB
Konzept Fahrradmitnahme Bus Verkehrsverbund mittelfristig

Vorarlberg
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Gemeindekooperationen
fiir den Radverkehr

Den Gemeinden kommt bei der Umsetzung
dieser Radverkehrsstrategie eine zentrale Rolle
zu. Eine fachliche Spezialisierung mit hoher
Professionalitat ist fiir kleinere Gemeinden

mit schlanker Verwaltung nicht moglich. Die
Ressourcen sind beschrankt. Gleichzeitig ist
der Abstimmungsaufwand enorm: Planungen
und Vorhaben miissen mit Nachbargemeinden,
Region, Land manchmal sogar mit dem Bund
oder Nachbarlandern koordiniert werden.

Um den Verwaltungsaufwand fiir die einzelne
Gemeinde einerseits in Grenzen zu halten
und andererseits mogliche Synergien nutzen
zu konnen, sind Gemeindekooperationen ein
geeigneter Weg. Sie haben sich in Vorarlberg
bereits in der Organisation des 6ffentlichen
Verkehrs sehr gut bewahrt. Beim Radverkehr
gibt es bereits erste Ansatze der Kooperation
im Rahmen von regionalen Radroutenkonzep-
ten oder einer institutionalisierten Zusammen-
arbeit wie beispielsweise beim regionalen
Mobilitatsmanagement plan b-Mobil in der
Hofsteigregion.

Kooperationen und
Synergien

,Fur die interkommunale
Zusammenarbeit braucht es
institutionalisierte Orte der
Auseinandersetzung und des

. . . . Regionalmanagements*
Gemeindekooperationen im Allgemeinen

und beim Radverkehr im Besonderen sind im
Interesse des Landes Vorarlberg. Sie sichern die
Umsetzung eines durchgangigen Wegenetzes
und vereinfachen den Koordinationsauf-

wand fir die Landesverwaltung. Gemeinde-
zusammenarbeit wird daher im Radverkehr
aktiv gefordert.

Die interkommunale Zusammenarbeit soll sich
an den Leitsatzen orientieren, die im Rahmen
der Vision Rheintal erarbeitet wurden. Die
Gemeindekooperation muss den Umfang der
Kooperation festlegen und gewisse Spielregeln
vereinbaren. Im Anhang 3 befindet sich eine
Liste moglicher Aufgaben einer Gemeindeko-
operation und eine Reihe von Fragen, die fur die
Zusammenarbeit zu klaren sind.

Das Land Vorarlberg unterstiitzt Gemeinde-
kooperationen und beteiligt sich an den (Per-
sonal-) Kosten von Gemeindekooperationen,
die sich unter anderem um die Umsetzung
der regionalen Radroutenkonzepte kimmern.

Die Region Vorderland und die Region Walgau
West haben bereits wesentliche Schritte fir die
Erstellung von regionalen Radroutenkonzepten
gesetzt, andere Konzepte sind in Umsetzung
bzw. Vorbereitung. Diese regionalen Radrouten-
konzepte bilden eine wichtige Basis fiir die
Zusammenarbeit der beteiligten Gemeinden
untereinander sowie mit den Ansprechpersonen
in der Landesverwaltung.

Die Erstellung regionaler Radroutenkonzepte
wird vom Land Vorarlberg mit 70% der Kosten
unterstiitzt. Die Inhalte dieser Konzepte sind

im Anhang 4 aufgelistet.
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MaRnahmen:

Erstellen von Richtlinien fur die

Forderung einer Gemeindekooperation

fir den Radverkehr

Land Illa Finanzangelegen-
heiten, Vlla Raumplanung

kurzfristig

Gemeindekooperation bilden und

Spielregeln sowie Organisationsform

vereinbaren

Gemeinden

kurz-/mittelfristig

S

' Finanzierungsvereinbarung fiir
y Gemeindekooperation

Gemeindekooperation mit
Land/Lebensministerium

kurz-/mittelfristig

Businessplan fiir die
Gemeindekooperation

Gemeindekooperation

kurz-/mittelfristig
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Landesweite Angebote
fiir Gemeinden

BYPAD - Bicycle Policy Audit —ist ein qualitatives
Instrument zur Evaluierung und Qualitatsver-
besserung der Radverkehrspolitik. Es basiert auf
internationaler Best Practice und gibt einen
Uberblick iber wichtige MaBnahmen und Struk-
turen in der lokalen Radverkehrspolitik.

Mit BYPAD konnen Gemeinden und Regionen
die Qualitat ihrer Radverkehrspolitik in einer
Starken- und Schwachen - Analyse selbst aus-
werten. Gleichzeitig erhalten sie konkrete
Hinweise dafiir, wie sie ihre Radverkehrspolitik
kiinftig verbessern konnen. Die BYPAD-Gruppe
setzt sich aus drei Personengruppen zusammen:
Menschen aus der Politik, aus der Verwaltung
und Personen, die im Alltag mit dem Rad
unterwegs sind. Sie werden von externen
BYPAD-Fachleuten begleitet. In einem Aktivita-
tenplan werden die vereinbarten Manahmen
zusammengefasst.

BYPAD wurde bereits in den Stadten Bregenz,
Feldkirch und Dornbirn sowie den Gemeinden
Lustenau und Wolfurt durchgefiihrt. Vorarl-
berg MOBIL und die Abteilung StraRenbau
bieten in Zusammenarbeit mit dem Energie-
institut Vorarlberg interessierten Gemeinden
die Durchfiihrung eines Audits an und tiber-
nehmen einen GrofRteil der anfallenden Kosten.

Kooperationen und
Synergien

Um die Aktivitaten der Gemeinden im Bereich
Mobilitat besser blindeln zu kdnnen hat das
Land Vorarlberg im Rahmen der Initiative Vorarl-
berg MOBIL eine Gemeindeplattform einge-
richtet. In regelmaRigen Abstanden treffen sich
Interessierte aus Gemeinden zu einem Erfahr-
ungsaustausch und setzen gemeinsam Projekte
und Aktionstage um. Die Gemeindeplattform
steht auch flir Radverkehrsprojekte offen.

Neben dem Bewusstsein fiir den Radverkehr
mussen die Verantwortlichen auch wissen
wie’s geht. Leider werden viele Projekte fiir den
Radverkehr nicht optimal umgesetzt, da es an
fundiertem Know-How fehlt. Und Radverkehrs-
planung kann ganz schon knifflig sein.
Kreuzungen oder Kreisverkehre erfordern zum
Beispiel spezielle Losungen, die oft nicht auf
der Hand liegen. Weiterbildung ist daher

ein wichtiges Anliegen dieser Strategie und

in jedem Fall eine lohnende Investition.

Fiir Radverkehrsbeauftragte, Planende und
andere Personen aus der Verwaltung sollen
regelmafige Exkursionen und ein Ausbildungs-
angebot entwickelt werden.

Zusatzlich wird das Land bei Bedarf Leitfaden
fiir konkrete Fragestellungen zum Thema
Radverkehr herausgeben.

Ein Anfang ist schon gemacht. Neben dem
bereits verfligbaren Leitfaden Fahrradparken
ist der Leitfaden fiir die Fahrrad-Wegweisung
in Vorbereitung.
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,lch bin froh, dass das
BYPAD-Audit gemacht
wurde. Es ist eine Be-
statigung —viele Inputs
auch fiir die Zukunft -
und es ist erfreulich,
dass sich diese mit den
eigenen Ideen decken.
Die Umsetzung wird
eine grofRe Herausfor-
derung. Danke auch
den Alltagsradfahrern
fiir ihre Zeit und den
Input!® =



Geradelt wurden insgesamt 3,2 Mio. km, also

Unter dem Motto: ,,FAHR RAD ALL TAG” bietet tiber 80 Mal um den Erdball. Auf Grund des
Vorarlberg MOBIL auch 2009 wieder die Durch-  groBen Erfolgs wird diese Aktion auch im Jahr
flilhrung eines Fahrradwettbewerbs an. Der 2009 wieder allen interessierten Organisa-
Wettbewerb ist ein Angebot fiir Gemeinden tionen angeboten.

und Betriebe und méchte zum Umsatteln vom ~ Um den Aufwand fiir teilnehmende Gemeinden

Auto auf’s Fahrrad motivieren. Der spielerische  moglichst gering zu halten bietet das Energie-
Wettbewerb kommt gut an. Er ermuntert auch  institut Vorarlberg im Auftrag von Vorarlberg

Neulinge 6fter mal aufs Fahrrad aufzusteigen. ~ MOBIL umfassende Unterstiitzungsleistungen
Mit Gber 5.000 Teilnehmenden war der Wettbe- bei der Abwicklung des Wettbewerbs (Plakate,

werb 2008 ein grofRer Erfolg.

Infofolder, Internetdatenbank zur Teil-
nehmerverwaltung und Kilometererfassung,
Organisation von Preisen,...)

MaBnahmen:

Audits fiir die Radverkehrspolitik interessierte Gemeinden laufend

(BYPAD) durchfiihren

Exkursionen organisieren Land laufend (~ alle 2 Jahre)

Vla Allgemeine Wirtschaft

WeiterbildungsmaRnahmen fiir
kommunale Akteure und Fiihrungs-
krafte organisieren

Land VIIb StraBenbau mittelfristig
Vla Allgemeine Wirtschaft

Leitfaden und Planungshilfen

Land VIIb StraRenbau bei Bedarf
Vla Allgemeine Wirtschaft

Jahrliche Aktionsangebote zur
Fahrradbewerbung (zum
Beispiel Fahrrradwettbewerb)
fiir Gemeinden, Organisationen

Land laufend
Vla Allgemeine Wirtschaft
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Kooperationen im Gesund-
heitsbereich

Die Bewegungsarmut wird in Osterreich zu-
nehmend gréRer. Ubergewicht, Herz-Kreislauf-
Erkrankungen, Krebs, Typ-II-Diabetes und
andere Erkrankungen steigen stark an, weil sich
die Bevolkerung zu wenig bewegt. Genau hier
ist Rad fahren im Alltag die Losung. Rad fahren
hat eindeutig positive Auswirkungen auf die
Gesundheit und erhoht die Lebenserwartung.

Die WHO hat ein Berechnungstool entwickelt,
mit der MaBnahmen im Radverkehr beziiglich
dem Aspekt der geringeren Sterblichkeit
(Mortalitat) wirtschaftlich bewertet werden
konnen. Obwohl ein sehr konservativer Ansatz
verfolgt wird —d.h. wahrscheinlich ist der
Nutzen noch wesentlich groRer — sind die Er-
gebnisse beachtlich. Nach den Berechnungen
auf Basis der KONTIV-Zahlen 2008 werden in
Vorarlberg durch das Rad fahren jahrlich 95
Menschenleben gerettet, was einem volks-
wirtschaftlichen Nutzen von 116 Mio. Euro (!)
entspricht.

Die Steigerung des Radverkehrsanteiles von
2 Prozentpunkten, wie sie sich diese Strategie
zum Ziel setzt, bringt einen weiteren Nutzen

von Uber 13 Mio. Euro bzw. 12 ,gerettete Leben” -

und das jedes Jahr.

MafRnahmen:

Kooperationen und
Synergien

Die monetare Bewertung der Gesundheit ist
nur ein Versuch einer Annaherung. Gesundheit
ist ein unbezahlbares Gut, die Verbesserung der
Lebensqualitdt kann gar nicht in Geld aufge-
wogen werden.

Vor diesem Hintergrund hat die Vorarlberger
Landesregierung die Initiative
»Vorarlberg>>bewegt“ ins Leben gerufen, mit
dem Ziel Gesundheitsbewusstsein nachhaltig
in den Képfen zu verankern. Gerade beim
Thema Radverkehrsforderung bietet sich eine
Kooperation zwischen Vorarlberg MOBIL und
Vorarlberg>>bewegt an.

Das Fahrrad hat positive Auswirkungen
auf praktisch alle Bereiche der nachhaltigen

Entwicklung. Eine Zusammenarbeit mit den
betreffenden Initiativen und Verwaltungs- fahl'e'c_hesw'en
aben stichhaltige
einheiten soll daher forciert werden. und eindeutige Belege
fir eine Verbindung
zwischen korperlicher
Untatigkeit und einem
erhohten Ablebens-

risiko aufgezeigt.” 24

Vertiefung der Kooperation Land
von Vorarlberg MOBIL und
anderen Akteuren, insbesondere

aus dem Gesundheitsbereich

kurz-/ mittelfristig

Vla Allgemeine Wirtschaft
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Zusammenarbeit zur Erh6hung
der Verkehrssicherheit

Es klingt paradox: je mehr Personen mit dem
Fahrrad unterwegs sind, umso weniger Fahrrad-
unfalle passieren. Soweit jedenfalls die Erfahr-
ungen aus Danemark und Deutschland. In
diesen Landern wird bei der Fahrradférderung
auch besonderer Wert auf die Radverkehrs-
sicherheit gelegt. Fiir die positive Korrelation
zwischen Radverkehrsanteil und -sicherheit
gibt es mehrere Griinde:

Das Fahrrad ist im Straenraum sehr prasent
und verankert sich damit besser im Bewusstsein
der Personen, die mit dem Auto unterwegs sind.
Bei einem radfahrfreundlichen Klima sind die
Geschwindigkeiten des Autoverkehrs nied-
riger, die Menschen verhalten sich im Verkehr
kooperativ statt aggressiv.

Ein zweiter Effekt ist, dass bei einem hohen
Fahrradanteil die Infrastruktur fiir den Radver-
kehr in der Regel besser ist. Das heif3t Unfall-
haufungspunkte wurden saniert und die
Planenden haben gelernt, sichere Kreuzungen
zu gestalten.

Und drittens: Ubung macht den Meister.

Wer mehr fahrt, fahrt sicherer. Das gilt ganz
besonders beim Fahrrad.

In Vorarlberg haben sich die Zahlen zur
Verkehrssicherheit in den letzten Jahren leider
nicht verbessert; im Radverkehr sogar eher
leicht verschlechtert. Diese Zahlen sind Auf-
trag, der Radverkehrssicherheit besonderes
Augenmerk zu schenken.

Ziel der Fahrradstrategie ist eine
Verringerung der Fahrradunfille und somit
der Zahl der Verletzten und Getoteten.

Die Verkehrsunfalldaten werden von der Polizei
erfasst und an die Statistik Austria libermittelt,
welche sie dem Kuratorium fiir Verkehrssicher-
heit (KfV) zur Verfligung stellt. Das KfV kontrol-
liert die eingegebene Daten, berichtigt sie und

Kooperationen und
Synergien

kann aufgrund der berichtigten Daten genauere
Auswertungen durchfiihren als sie von der Sta-
tistik Austria zur Verfligung gestellt werden.
Mit der noch einzurichtenden Unfalldatenbank
(die vom KfV gespeicherten Unfalldaten stellen
einen ersten wichtigen Schritt in diese Richtung
dar) konnen rasch Problempunkte identifiziert
werden. Es wird jeder Gemeinde empfohlen,

mit Unterstiitzung des KfV die Unfallhaufungs-
punkte zu lokalisieren und zu analysieren (siehe
auch § 96 StVO 1960). Im Rahmen der Erstellung
von regionalen Radroutenkonzepten (— S 10)
ist eine Unfalldatenanalyse fixer Bestandteil.

Gerade auf Landesradrouten macht es Sinn,
die bestehende Infrastruktur mit Fachleuten
der Behorden, Kommunen, Polizei, KfV oder
Planungsbiiros zu betrachten. Oft kann mit
kleinen Eingriffen die Sicherheit wesentlich
verbessert werden und zwar noch bevor es
skracht“. Bei der Erstellung eines Radrouten-
konzeptes sollte eine Sicherheitsinspektion
durchgefiihrt werden. Die Verbesserungs-
vorschlage werden protokolliert und flieBen
mit in das MaBnahmenprogramm ein.

Erfahrene Fachleute kénnen Planungen sehr
gut beziiglich ihrer Sicherheit fiir den Radver-
kehr beurteilen. Das KfV und andere Fachleue
bieten sogenannte Audits an, bei denen die
Plane vor der Umsetzung analysiert und wenn
notwendig Abanderungsvorschlage erarbeitet
werden. Aktuelle Planungshilfen und For-
schungsergebnisse unterstiitzen die Planung
einer sicheren Infrastruktur.

Die Weiterbildungsangebote (— S 36) werden hier
einen Schwerpunkt setzen.
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»Die Niederlande und
Danemark belegen,
dass durch einen hohen
Anteil an Radverkehr
die Sicherheit fiir
diesen steigt und das
Unfallrisiko sinkt.” 26



Die Fahrradverordnung® schreibt die Ausri-
stung von Fahrradern und Fahrradanhangern
vor. Zur gesetzlichen Grundausstattung des
Fahrrads gehoren Vorder- und Riicklicht (am
besten mit Standlichtfunktion), Bremsen, Re-
flektoren und eine Glocke. Durch Aktionen soll
das Bewusstsein fir die Bedeutung einer gut
funktionierenden Ausriistung gestarkt werden
und die Bevolkerung motiviert werden, ihr
Fahrrad regelmaRig in der Fachwerkstatte
warten zu lassen. Der Landesschulrat fiihrt in
Zusammenarbeit mit den Verkehrssicherheits-
partnern regelmaRig Schwerpunktaktionen
an Schulen durch.

Die Radverkehrsstrategie empfiehlt die erfolg-
reiche Praxis, durch Motivierung und Bewusst-
seinsbildung die Helmtragequote zu erhéhen.
Wichtigste Zielgruppe dabei sind Kinder und

Sportler. An Schulen sollen bei den Abstellanla-
gen verstarkt praktische SchlieRfacher fir Fahr-

radhelme eingerichtet werden.

MaRnahmen:

Im Fahrradanhanger sind Kinder sicherer als

im Fahrradsitz; vorausgesetzt der Anhanger

ist gut ausgeriistet. Dazu gehdren hochwertige
Sicherheitsgurte, Abdeckung von Speichen,
Fahnenstange mit Wimpel, betriebssichere
Kupplung und nicht zuletzt gute Bremsen beim
Zugfahrzeug sowie eine Auflaufbremse bei
schwerer Beladung. Ein weiterer Vorteil des An-
hangers ist, dass zwei Kinder sicher transpor-
tiert werden kénnen. Auch fiir den Transport
von Einkaufen und anderen Lasten ist der
Fahrradanhanger eine sichere Alternative zum
Kraftfahrzeug. Aufgrund der vielen Vorteile
wird der Kauf von Fahrradanhangern von vielen
Gemeinden in Vorarlberg finanziell unterstiitzt.

Einen wesentlichen Beitrag zur Sicherheit
leisten auch Fahrradtrainings, denen ein eigenes
Kapitel gewidmet ist (— S 28)

Unfallanalyse auf allen
Radrouten und Sicherheitsinspektion

Gemeinden mit KfV oder
Planungsbiiros

kurz-/mittelfristig

Sicherheitsaudits
bei Planungen

Gemeinden,

Land VIIb StraRenbau

kurz-/mittelfristig

Forderung von Gemeinden

Fahrradanhangern

laufend

Aufklarung und Bewusstseins-
bildung fiir Fahrradhelm

Land Ib Verkehrsrecht
Verkehrssicherheitspartner

kurz-/mittelfristig

Schwerpunktaktionen
Fahrradausristung
ARBO, AUVA

Landesschulrat, Polizei,
KfV, Sichere Gemeinde,

laufend
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‘\ anovationen-.und Rahmenbedingungen




Pedelec und
Bike-Sharing

Obwohl die Erfindung des Fahrrads nun schon
beinahe 200 Jahre zurlickreicht — Karl Drais hat
das Laufrad als Vorganger des heutigen Fahr-
rades 1817 entwickelt-ist die Entwicklung des
Fahrrades noch lange nicht abgeschlossen.
Moderne Gangschaltungen, Hydraulikbremsen,
Nabendynamo und zahlreiche andere Entwick-
lungen aus jlingster Zeit machen das Fahrrad
nicht nur komfortabler, sondern auch sicherer.
Zwei besonders interessante Innovationen
werden der Alltagsnutzung des Fahrrades einen
kraftigen Schub verleihen. Es sind dies Pedelecs
und automatische Fahrradverleihsysteme.

Die Radverkehrsstrategie unterstiitzt die Ver-
breitung dieser Innovationen in Vorarlberg.

Niemand will verschwitzt ins Buiro oder in eine
Sitzung kommen. Bisher war das ein Argument
gegen das Fahrrad. Nun gibt es eine Losung,
mit der auch die vielen kleinen und groRBeren
Steigungen in Vorarlberg kein Problem mehr
darstellen.

Eine innovative Technologie, die gerade einen
regelrechten Boom erlebt, ist das Pedelec, ein
Fahrrad, das liber eine Batterie und einen Elek-
troantrieb verfiigt. Der Motor wird nicht Gber
einen Gashebel gesteuert sondern rein tber die
Tretkraft. Je fester in die Pedale getreten wird,
desto starker unterstiitzt der Motor - gerausch-
los, sauber und mit enorm geringem Energie-
verbrauch. Mit Pedelecs kdnnen Steigungen
und groRere Entfernungen mit einem Fahrrad
muhelos liberwunden werden.

Innovationen und
Rahmenbedingungen

Um herauszufinden, in welchem Ausmalf3
solche elektrisch unterstiitzten Fahrrader in
Vorarlberg PKW-Wege ersetzen kénnen, hat
das Land Vorarlberg gemeinsam mit dem
gemeinnitzigen Institut Kairos — Wirkungs-
forschung und Entwicklung das Projekt
LANDRAD ins Leben gerufen.

Im Jahr 2009 werden in Vorarlberg 500 hoch-
wertige, elektrisch unterstiitzte Fahrrader zu
einem attraktiven Preis verkauft. Im Gegenzug
stellen die LANDRAD- Pioniere ein Jahr lang
Daten uiber die Nutzung fiir dieses Forschungs-
projekt zur Verfligung. Ziel ist es, Informa-
tionen Uber das Verlagerungspotenzial zu
bekommen.
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Automatische Fahrradverleihsysteme

(Bike-Sharing)
In vielen groRen Stadten Europas entstehen
neue Fahrradverleihsysteme. Das Fahrrad kann
in Selbstbedienung ausgeliehen und an einem
anderen Ort in der Stadt wieder zurlick gegeben
werden. Die Deutsche Bahn will bis Ende 2009
ihr System Call a Bike auf liber 100 ICE-Bahn-
hofe ausweiten und so die Kombination Bahn -
Fahrrad noch attraktiver gestalten.

Fiir Vorarlberg wurden zwei Einsatzbereiche
fiir ein Fahrradverleihsystem identifiziert:

_Tourismus:

Rad fahren liegt im Trend und ist eine beliebte
Urlaubsaktivitat. Im Sommer 2008 gaben 23%
der Gaste in Vorarlberg an, dass sie im Urlaub
Rad fahren bzw. gerne Rad fahren wiirden,
wenn es ein Angebot gabe.?” Im Jahr 2006
waren es erst 12%.

Das Fahrrad passt ideal in das Vorarlberger
Tourismusleitbild. Ein Fahrradverleihsystem in
Tourismusregionen bringt zusatzliche Attrak-
tivitat fur die Region und entlastet gleichzeitig
die Beherbergungsbetriebe, die sich nicht mehr
um die Organisation eines Fahrradverleihs
kiimmern miissen.

Auf Initiative der Gemeinde Bezau entsteht

im Bregenzerwald ein Fahrradverleihsystem.
Erste Erfahrungen sollen schon in der Sommer-
saison 2009 gesammelt werden. Bei Erfolg ist
eine Ausweitung des Verleihsystems geplant.

_Erganzung zum offentlichen Verkehr:
Fahrrad und 6ffentlicher Verkehr ergénzen
einander ideal und kénnen ihre Starken
miteinander kombinieren. Nachdem die Fahr-
radmitnahme im Zug und Bus problematisch
bzw. gar nicht moglich ist, kann ein einfach

zu nutzender Fahrradverleih eine sinnvolle
Alternative darstellen. Vor der Einfiihrung
eines BikeSharing-Systems als Erganzung zum
offentlichen Verkehr sind jedoch noch eine
Reihe von Fragen zu klaren. Im kommenden Jahr
soll dafiir eine Machbarkeitsstudie in Auftrag
gegeben werden.

MaRBnahmen:
GrofRer Flottenversuch ,Landrad” Land Vla Allgemeine kurzfristig
Wirtschaft in Kooperation
mit Kairos und
interessierten Gemeinden
Pilotprojekt Fahrradverleih Gemeinde Bezau kurzfristig
Bregenzerwald mit Bregenzerwalder
Gemeinden
Machbarkeitsstudie OV-gestiitzter, Verkehrsverbund, kurzfristig
automatischer Fahrradverleih Land Vla Allgemeine
Wirtschaft
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Innovationen und
Rahmenbedingungen

Raumplanerische Instrumente
optimal eingesetzt

Die Radverkehrsstrategie hat das Ziel, fiir den —
FuRgdnger- und Radverkehr ein feinmaschiges

und attraktives Wegenetz zu schaffen. Der

,Ort der kurzen Wege*“ ist der Leitgedanke. ;

Im Gegensatz zum Auto ist das Fahrrad larm-
und abgasfrei und mit geringen Unfallrisiken
verbunden. Radverkehr ist also orts- und
siedlungsvertraglich, Durchgangsverkehr mit
dem Fahrrad ist erwiinscht.

Die Umsetzung eines feinmaschigen Wege-
netzes kann in der Praxis mit Schwierigkeiten
verbunden sein. Die Bereitschaft ist oft
gering, sich Privatgrundstiicke fiir Geh- und
Radwege ablésen zu lassen. Zusatzlich muss
die Umsetzung mit anderen Bauprojekten
abgestimmt werden.

Durchwegung/Netzverkntlipfung
Um ein attraktives Wegenetz tatsachlich um-
setzen zu kénnen braucht es eine langfristige,
verbindliche Planung. Das Vorarlberger Raum-
planungsgesetz bietet grundsatzlich eine Reihe
von Instrumenten zur Umsetzung der Planun-
gen eines engmaschigen Geh- und Radwege-
netzes. Die vorhandenen Handlungsspielrdaume
werden bis dato noch nicht voll ausgeschopft.
Ein gemeinsames Verstandnis zur Auslegung
und optimalen Anwendung der raumplan-
erischen Instrumente in Bezug auf die Radver-
kehrsplanung ware hilfreich.

Es soll daher gepriift werden, inwieweit die
bestehenden Instrumente der Raumplanung
zur Umsetzung des Radverkehrsnetzes bzw. zur
Forderung des Radverkehrs allgemein angewen-
det werden kénnen und welche Erganzungen
allenfalls notwendig sind. Die Empfehlungen
konnen im Rahmen der Aus- und Weiterbildung
oder in Form einer Kurzinformation zur Ver-
fligung gestellt werden und sollen in die Forder-
ungen bzw. Forderrichtlinien fiir Radverkehrs-
maRnahmen einflieRen. 46



StVO fiir den Radverkehr
verbessern

Der in der Osterreichischen StraBenverkehrs-
ordnung (StVO) haufig zitierte Grundsatz der
»Sicherheit, Leichtigkeit und Fliissigkeit des
Verkehrs“ gilt grundsatzlich fir alle Verkehrsar-
ten. In der Praxis werden diese Grundsatze fir
den Radverkehr haufig nicht beherzigt. Selbst
die StVO ist in einigen Punkten widerspriichlich
bzw. nicht leicht verstandlich. Die Bestimm-
ungen der StVO sollten hinsichtlich der Beduirf-
nisse des Radverkehrs optimiert werden.

Dazu gehoren aus Vorarlberger Sicht folgende
Punkte:

Die Einfiihrung einer FahrradstraRe
nach deutschem Vorbild

Radfahren gegen die Einbahn
generell erlauben mit der Moglichkeit
von Ausnahmen

Die Vorrangregelung beim
Verlassen von Radverkehrsanlagen soll
Uberarbeitet werden

Die Beniitzungspflicht von
Radwegen soll aufgehoben werden

die Hochstgeschwindigkeit von
10km/h beim Befahren von Radfahrer-
tberfahrten soll entfallen

Rechtsabbiegen bei Rot fiir den
Radverkehr bei lichtsignalgeregelten
Kreuzungen

Es soll gepriift werden, ob die Rad-
fahrprifung nicht schon ab der
3. Schulstufe angeboten werden kann.

Die Weiterentwicklung besonderer
Verkehrsflachen in Richtung
,Begegnungszonen® bzw.,Shared
Space” wird ausdriicklich begriiBt.

Die Handlungsspielraume innerhalb
des bestehenden gesetzlichen Rahmens
werden in der Praxis nicht bzw. nicht
einheitlich genutzt. Eine homogene und
positive Ausweisung der Radwege (zB:
Radweg statt Fahrverbot ausgenommen
Radfahrer) ist wiinschenswert. Es soll
daher ein Meinungsaustausch unter
den beteiligten Fachleuten unterstiitzt

werden, um ein gemeinsames Verstandnis

zur Anwendung der StVO zu erreichen.

MaRnahmen:
Empfehlungen fiir die Land Vlla Raumplanung kurz-/mittelfristig
Anwendung raumplanerischer
Instrumente ausarbeiten
Anderungsvorschlige fiir StVO BMVIT, Arbeitsgruppe kurzfristig
abstimmen und umsetzen Radverkehr der

Forschungsgesellschaft

Stral3e - Schiene - Verkehr,

Land Ib Verkehrsrecht

in den entsprechenden

Gremien
Arbeitsgruppe Rechtsfragen Land Ib Verkehrsrecht, Be- kurzfristig
Radverkehr zirkshauptmannschaften
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Forderungen — mehr Geld
fuir den Radverkehr

Die Férderung des Radverkehrs ist dem Land
Vorarlberg ein zentrales Anliegen. Die Forderung
fiir die Errichtung von Landesradrouten soll
daher von 50% auf 70% der Kosten erhoht
werden.

Neu hinzu kommt die Férderung fiir Unterhalt
und Sanierung der Landesradrouten, ebenfalls
mit 70% der Kosten. Voraussetzung fuir eine
Forderung ist jedoch, dass die Gemeinden sich
zur Einhaltung der definierten Qualitatsziele
wie beispielsweise einer raschen Schneerau-
mung oder der Unterbindung von PKW-Parkier-
ung auf Radrouten verpflichten.

Die Forderrichtlinien werden noch im Detail
ausgearbeitet und veroffentlicht. Folgende
Eckpunkte der Forderung sollten Berticksich-
tigung finden:

Basis der Forderung ist ein regionales Radrou-
tenkonzept, in dem die Landesradrouten festge-
legt sind. Nur ausgewiesene Landesradrouten
werden gefordert. Das regionale Radroutenkon-
zept muss mit der Abteilung StraBenbau sowie
mit den Nachbargemeinden abgestimmt sein

MaRnahmen:

Innovationen und
Rahmenbedingungen

und von den betroffenen Gemeindevertre-
tungen beschlossen worden sein. Ein Zeitplan
ist Teil des Radroutenkonzeptes.

Die Gemeinden werden aufgefordert, die
Plandatensatze in einem GIS-Format zur Ver-
flgung zu stellen und die Linienfiihrung der
Landesradrouten im Flachenwidmungsplan
darzustellen.

Landesradrouten flihren oft liber Gemeinde-
stralBen, Guterwege, Privatstraen u.a. Bei
gemeinsamer Nutzung mit anderen Verkehrs-
mitteln wird der Weg bis zu einer Regelbreite
von 3,5m bzw. 1,75m je Richtung geférdert.

Regionale Radrouten-
konzepte erstellen, abstimmen
und beschlieBen

Gemeindekooperation
bzw. Gemeinden (mit
Land VIIb StraRenbau)

kurz-/mittelfristig

Forderrichtlinien Gberarbeiten
und veroffentlichen

Land VIIb StraRenbau

kurzfristig
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Qualitatssicherung - laufend
besser werden

Fiir den Radverkehr wurden bisher —im Gegen-
satz zum KFZ-Verkehr — keine Dauerzahlstellen
eingerichtet. Dauerzahlstellen sind wichtige
Planungshilfen, da die langjahrige Entwicklung
des Verkehrsaufkommens sowie der Einfluss der
Witterung sehr genau beobachtet werden kann.
Mit Dauerzdhlstellen kénnen auch kurzfristige
Zahlungen besser hochgerechnet und interpre-
tiert werden. Zudem kénnen die Wirkungen von
MaBnahmen serios evaluiert werden.

Bislang gibt es noch kein einheitliches System
fuir Dauerzéhlstellen im Radverkehr. Osterreich-
weit wird gerade an einem Konzept gearbeitet,
das die Zahlergebnisse vergleichbar macht.
Vorarlberg beabsichtigt sich an den bundeswei-
ten Vorgaben zu orientieren und an ausgewahl-
ten Stellen Dauerzahlstellen einzurichten.

Der sogenannte Fahrradbarometer wurde in der
danischen Stadt Odense entwickelt. An einer
gut sichtbaren Stelle in der Stadt kann jeder auf
einer groBen Anzeige die aktuellen Zahlergeb-
nisse sehen und sich damit von der Wirksamkeit
der Radverkehrspolitik tiberzeugen. Aufgrund
des grolRen Erfolges wurde der Fahrradbarome-
ter in andere Lander exportiert und soll bald
auch in Vorarlberg eingesetzt werden. Hoch
oder Tief? —am Fahrradbarometer ist die Stim-
mung flir den Radverkehr fiir alle ablesbar.

Innovationen und
Rahmenbedingungen

Das Land und die Gemeinden haben sich in
dieser Strategie einiges vorgenommen und am-
bitionierte Ziele gesetzt. Es ist vorgesehen, die
Umsetzung der Radverkehrsstrategie in regel-
maRigen Abstanden zu liberpriifen. Wurden die
geplanten MaBnahmen auch tatsachlich um-
gesetzt? Wo liegen die Probleme, wo muss
nachjustiert werden, um das Ziel zu erreichen?
Im Jahr 2012 ist eine Evaluation geplant, die die
Umsetzung der Strategie kritisch beleuchtet
und allen Beteiligten ein Feedback geben wird.

In der Vorbereitung zum Verkehrskonzept Vor-
arlberg wurde 2003 eine Erhebung des Ver-
kehrsverhaltens in Vorarlberg im sogenannten
,KONTIV-Design“ (kontinuierliche Erhebung des
Verkehrsverhaltens) durchgefiihrt. Das ist ein
standardisiertes Verfahren, mit dem wichtige
MobilitdtskenngroRen wie der sogenannte
Modal Split, also die Anteile der verschiedenen
Verkehrsmittel, ermittelt werden. Auf diesem
Modal Split beruht die Zielsetzung des Ver-
kehrskonzeptes 3-2-1. 2008 wurde eine weitere
Erhebung durchgefiihrt. Wie die Zahlen zeigen,
ist Vorarlberg auf dem besten Weg dazu, die
Ziele im Radverkehr zu erreichen. Der Anteil im
Radverkehr stieg von 14% auf 15%. Flr 2015 ist
eine neuerliche KONTIV-Erhebung geplant die
zeigen wird, ob die Ziele des Verkehrskonzeptes
erreicht worden sind.
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MaRnahmen:

Konzept fiir
Dauerzahlstellen

Einrichtung von Dauerzahlstellen
mit/ohne Fahrradbarometer

Zwischenevaluation
Radverkehrsstrategie

KONTIV-Erhebung

Land VIIb StraRenbau in
Abstimmung mit Bund

-. - -
Gemeinden in Abstimmung |
mit Land VIIb StraRenbau

Land VIIb StraBenbau
Vla Allgemeine Wirtschaft

Land
Vla Allgemeine Wirtschaft

kurzfristig

mittelfristig

mittelfristig (2012)

alle 5 Jahre




Institutionen und
Adressen

Amt der Vorarlberg Landesregierung
Abt Vla - Allgemeine Wirtschaftsangelegenheiten
Landhaus, 6901 Bregenz
Radverkehrspolitik, Mobilitditsmanagement,
Kommunikation&Bewusstseinsbildung,
Fahrradabstellanlagen, Férderung Fahrradab-
stellanlagen an Haltestellen, Pedelec, Bike-Sha-
ring, Gemeindekooperation und Weiterbildung
gem. mit Abt. VIlb
_Dipl.BW (FH) Harald Moosbrugger,
Abteilungsvorstand
_DI Martin Scheuermaier,
Koordinationsstelle Vorarlberg MOBIL
_Tel: +43 (0)5574/511-26114.
_martin.scheuermaier@vorarlberg.at
_www.orarlberg.at/fahrrad
_fahrradvmobil.at

Abt VIIb - StraBenbau

Widnau 12, 6800 Feldkirch

Radrouten- und Radwegplanung, Radwegbau,
Radwegférderung, Gemeindekooperation,
Radverkehrswegweisung, Radverkehrszahlungen,
GIS-Daten

_DI Gerhard Schnitzer, Abteilungsvorstand
_Peter Moosbrugger, Landesradwegbeauftrager
_Tel: +43 (0)5574/511-27225
_peter.moosbrugger@vorarlberg.at
_www.vorarlberg.at/fahrrad

Abt. Ib — Verkehrsrecht

Landhaus, 6901 Bregenz

Rechtsfragen des Radverkehrs, StVO, Verkehrssi-
cherheit, Verkehrserziehung gem. mit Landes-
schulrat

Dr. Egbert Hinterauer, Abteilungsvorstand

Tel: +43 (0)5574/511-21210

Mail: egbert.hinterauer@vorarlberg.at
www.orarlberg.at/verkehrsrecht

Abt Vlla - Raumplanung und Baurecht
Landhaus, 6901 Bregenz

Mountainbike- und Wanderwegenetz, raumpla-
nerische Fragen des Radverkehrs

_Dr. Wilfried Bertsch, Abteilungsvorstand

_DI Manfred Kopf

_Tel: +43 (0)5574/511-21119
_manfred.kopf@vorarlberg.at
_www.orarlberg.at/mountainbike

Verkehrsverbund Vorarlberg GmbH
Herrengasse 14, 6800 Feldkirch

Kombination Fahrrad und Offentlicher Verkehr,
Bike&Ride, Fahrradabstellanlagen an OV-Halte-
stellen

_Ing. Christian Osterle, Geschiftsfiihrer

_Ing. Raimund Frick, Angebotsmanagement
_Tel: +43 (0)5522/83951-3216
_raimund.frick@vmobil.at

_www.vmobil.at

Martin Scheuermaier, Peter Moosbrugger

Landesschulrat fiir Vorarlberg
BahnhofsstralRe 12, 6900 Bregenz
Verkehrserziehung, Schulwegsicherheit
_Peter Steurer, Verkehrserziehungsreferent
_Tel: +43 (0)5574/4960-524
_peter.steurer@lsr-vbg.gv.at
_www.obs.at/ve

Energieinstitut Vorarlberg

Stadtstr. 33/CCD, 6850 Dornbirn

Bypad, Leitfaden Fahrradparken, Betreuung Fahr-
radwettbewerb und Vorarlberg Mobilwoche

_DI Dr. Adolf GroB, Geschaftsfiihrer

_DI Martin Reis

_Tel: +43 (0)5572/31202-79
_martin.reis@energieinstitut.at
_www.energieinstitut.at

Klimabiindnis Vorarlberg

Kutzenau 14, 6841 Mader

Autofreier Tag/Mobilitatswoche, Klimatour
_Gabriele GreuRing

_Tel: +43 (0)5523-63575
_vorarlberg@klimabuendnis.at
_www.klimabuendnis.at

Wirtschaftskammer Vorarlberg
Umweltpolitische Abteilung
Wichnergasse 9, 6800 Feldkirch
Mobilitatsmanagement im Unternehmen
_Dr. Manfred Fiel, Leiter

_Tel: +43 (0)5522/305-340
_fiel.manfred@wkv.at

_Mag. Verena Lasser

_Tel: +43 (0)5522/305-372
_laesserverena@wkv.at

Lebensministerium

Abt. Verkehr, Mobilitat, Siedlungswesen
und Larm Stubenbastei 5,1010 Wien
klima:aktiv mobil, Radverkehrskoordination, Bun-
desweite AG Radverkehr,

_DI Robert Thaler, Abteilungsleiter

_DI Martin Eder, Radverkehrskoordinator
_Tel: +43 (0)1/51522-1207
_martin.eder@lebensministerium.at
_www.lebensministerium.at
_www.klimaaktivmobil.at

Verkehrsclub Osterreich

Brauhausgasse 7-9,1050 Wien
VCO-Mobilitétspreis, Nichtmotorisierten-
Versicherung, Fahrraddiebstahl-Versicherung
_Tel: +43 (0)1/8932697

_vcoe@vcoe.at

_www.vcoe.at

Verkehrssicherheitspartner:

Initiative Sichere Gemeinden

Realschulstralle 6, 6850 Dornbirn

Vorarlberger Rad-Fahrschule,Geschicklichkeits-
training, Helmeinstellung, Rad-Helm-Spiele-Fest,
Mountainbike-Kurs, Inlineskate-Kurs

_Ing. Franz Rein, Geschéftsfiihrer
_Mag.Johannes Peterlunger

_Tel: +43 (0)5572/54343-42
_johannes.peterlunger@sicheregemeinden.at
_www.sicheregemeinden.at

KfV - Kuratorium fiir Verkehrssicherheit
Landesstelle Vorarlberg
Anton-Schneider-StralRe 2, 6900 Bregenz
Verkehrssicherheitsprogramm,
Verkehrsunfalldaten

_Mag. Martin Pfanner, Landesstellenleiter
_Tel: +43 (0)5/77077-2600
_martin.pfanner@kfv.at

_www.kfv.at

ARBO - Landeszentrum Feldkirch
ReichstraRe 82, 6800 Feldkirch
Fahrradiiberpriifung, Verkehrskindergarten,
_Markus Weber

_Tel: +43 (0)5522/73800

_ markus.weber@arboe.or.at

OAMTC Vorarlberg

Untere Rofmahder 2, 6850 Dornbirn
Fahrrad-Sicherheitscheck, Meister auf 2 Rédern
_Jurgen Wagner

_Tel: +43 (0)5572/23232-7640
_Juergen.wagner@oeamtc.at

AUVA - Allgemeine
Unfallversicherungsanstalt
Aussenstelle Dornbirn
Eisengasse 12, 6850 Dornbirn
_DIRoland Kirschner

_Tel: +43 (0)5572/26942
_roland.kirschner@auva.at

Landespolizeikommando Vorarlberg
BahnhofstraRe 45, 6900 Bregenz
Verkehrserziehung, Fahrradcodierung
_Chefinsp. Meinrad Miiller

_Tel: +43 (0)5/913380-4200
_meinrad.mueller@polizei.gv.at
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Anhang o1

Funktion und Qualitdtsstandards
fiir Landesradrouten

und ortliche Radrouten

Netzgliederung ' Funktion

Landesradrouten

Ortliche Radrouten

generelle Funktion

durchleiten, verbinden
sammeln

sammeln
erschlielRen

Verbindungsfunktion

grenziiberschreitend
Gemeinde — Gemeinde

Ortsteil — Ortsteil
Quartier — Quartier

Ortsteil — Ortsteil netzbildend
ErschlieBungsfunktion wichtige Ziele, Ortsteile

innerorts
Einzugsbereich (Erreichbarkeit) eine LRR soll vom Siedlungs- vor Ort

Qualitatsstandards

gebiet in 3 min erreichbar sein

Landesradrouten

Ortliche Radrouten

Netzbildung / Verkniipfungen /
Durchgangigkeit

erforderlich; innerhalb des LRR-
Netzes sowie Ankniipfungen zu
grenziiberschreitenden Netzen

anzustreben; moglichst engmaschige
Netze mit direkten Verbindungen, keine
Benachteiligung gegeniiber MIV-Netz

Routenwahl

eigene Trasse (vom KFZ-Verkehr
getrennt) bzw. verkehrsarme Routen
in Ausnahmefallen Radverkehrsan-
lage (straBenbegleitender Radweg,
Radfahrstreifen, Mehrzweckstreifen)
oder im Mischverkehr

eigene Trasse oder Radverkehrsanlage
(straBenbegleitender Radweg,
Radfahrstreifen, Mehrzweckstreifen) oder
im Mischverkehr

Verkehrsstarke KFZ

max. 200 KFZ/h (bei Mischverkehr)

keine Begrenzung bei entsprechender
Radverkehrsanlage

Verkehrsarten

kein gebietsfremder Durch-
gangsverkehr

keine Einschrankung

Geschwindigkeit flir KFZ

max. Tempo 30 (auler bei getrennt
gefiihrtem Radweg)

max. Tempo 30 - 40 (Ausnahmen 50) (auRRer
bei getrennt gefiihrtem Radweg)

LKW-Verkehr

moglichst unterbinden, falls
dennoch LKW-Verkehr, kein Rang-
ieren auf der Radroute

Fahrbahnbreite (Breitenangaben giiltig
fur den Verkehrsraum, fiir den Lichtraum
sind jeweils 0,25 m zum Verkehrsraum
zuzuschlagen, der Lichtraum ist von festen
Bauteilen z.b. Mauern oder Stiitzen frei-
zuhalten)

Radweg im Zweirichtungsverkehr
mind. 3,00 m, im Einrichtungsver-
kehr mind. 2,00 m Nebeneinander
fahren erméglichen Richtungs-
trennung bei hohen Radverkehrs-
starken bei Bedarf (z.B.: Gefahren-
stellen), Radfahrstreifen und
Mehrzweckstreifen mind. 1,50 m

Radweg im Zweirichtungsverkehr 2,50 m,
im Einrichtungsverkehr 1,75 m
Radfahrstreifen und Mehrzweckstreifen
mind.

Mischnutzung mit FuRgangerinnen

in Abhangigkeit der Frequenzen von
FuBganger und Radfahrer Breitenzu-
schlag nach giiltigen Richtlinien

in Abhangigkeit der Frequenzen von
FuBganger und Radfahrer Breitenzuschlag
nach giiltigen Richtlinien
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Qualitatsstandards

Landesradrouten

Ortliche Radrouten

Langsneigung moglichst nicht liber3 % - 4 % It. RVS
Querneigung mind.1,5% - max.3 % mind. 1,5 %
Linienfihrung attraktiv, moglichst direkt

und geradlinig
Kurvenradien / Kurvenverbreiterungen [t.RVS [t.RVS
Knotenformen / Vorrangregime bei Querung von ES und SS Vorrang [t.RVS

oder gleichrangige Knotenformen,
Querungshilfen bei HVS,
Verlegung in die zweite Ebene nur
bei hoher Qualitdt der Rampen

Zufahrten

moglichst wenig Zufahrten

Parkierung

keine direkt angeschlossene
Senkrechtparkierung, Sicherheitsab-
stand bei Langsparkierung

Belag / Einbauten

staubfreier Belag mit hoher
Ebenheit, keine Kanten und Absatze
quer zur Fahrtrichtung, méglichst
durchgehender Belag ohne Einbau-
ten wie Schachte, Kappen, etc.

in den Fahrlinien feiner Deckbelag
erforderlich GK 8/11

moglichst wenig Einbauten
in den Fahrlinien

Beschilderung

durchgehend, einheitlich

Nach Bedarf

Markierung

einheitliche Symbolik (Piktogramme,
Farbe, etc.) nach Bedarf bei Kreuzun-
gen und Gefahrenstellen abschnitts-
weise flachige Markierung der
Radverkehrsanlage zur besseren
Wahrnehmbarkeit dieser fiir andere
Verkehrsteilnehmer

einheitliche Symbolik (Piktogramme, Farbe,
etc.) nach Bedarf bei Kreuzungen und
Gefahrenstellen abschnittsweise flachige
Markierung der Radverkehrsanlage

zur besseren Wahrnehmbarkeit dieser fur
andere Verkehrsteilnehmer

Beleuchtung

durchgehende Beleuchtung

durchgehende Beleuchtung im Siedlungs-
gebiet; nach Méglichkeit auch auBerhalb

des Siedlungsgebiets, sofern nachts stark

frequentierte Strecke
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Anhang o1

Funktion und Qualitdtsstandards

fiir Landesradrouten
und ortliche Radrouten

Qualitatsstandards

Landesradrouten

Ortliche Radrouten

Ausstattung Ubersichtskarten, Trinkwasser
Servicestationen moglicherweise
Akku“banken®, Solartankstellen,
Fahrradleihstationen

Erhaltung Qualitdtsmanagement entsprechend | Qualitatsmanagement entsprechend einer
einer LandesstraRe rechtzeitige wichtigen GemeindestraRe rechtzeitige
ErhaltungsmalRnahmen zur Gewahr- | ErhaltungsmaBnahmen zur Gewahrleistung
leistung der Benuitzungsqualitat der Beniitzungsqualitat

Unterhalt hohe Prioritat fiir StraRenreinigung hohe Prioritat fiir StraRenreinigung und

und Winterdienst analog den
Vorgaben fiir eine Landesstrale
mit dem Ziel, dem Radfahrer jeder-
zeit und unabhangig von Jahreszeit
oder Witterung eine komfortable
Beniitzung der Radverkehrsanlage
zu gewahrleisten mit entsprech-
enden Handlungsanweisungen zu -
regelmaBigen Kontrollfahrten, zu
Reinigungsintervallen, zur Schnee-

raumung mit Prioritatenreihung, etc.

Winterdienst analog den Vorgaben fiir
eine wichtige GemeindestraRBe mit dem
Ziel, dem Radfahrer jederzeit und
unabhangig von Jahreszeit oder Witterung
eine komfortable Beniitzung der Radver-
kehrsanlage zu gewahrleisten mit
entsprechenden Handlungsanweisungen
zu regelmaRigen Kontrollfahrten, zu
Reinigungsintervallen, zur Schneeraumung
mit Prioritatenreihung, etc

Baustellenorganisation
(inkl. Beschilderung)

verkehrsrechtlich Bewilligung
notwendig, Umleitung zwingend
erforderlich mit durchgangiger
Beschilderung der Umleitungsroute

Wiederherstellungsqualitat
nach Baustellen

Belagserneuerung und
erganzungen jeweils vollflachig

Belagserneuerung und
erganzungen jeweils vollflachig

raumliches Umfeld /
StraBenraumqualitat

moglichst attraktives Umfeld
gute Einsehbarkeit, keine
,Hinterhofsituationen”

Gender-Aspekte

Ausweichmoglichkeit / alternative
Wegefiihrung bei unbelebtem,
nicht sozial kontrolliertem Umfeld
Beriicksichtigung von spezifischen
Zielen

Ausweichmoglichkeit / alternative
Wegefiihrung bei unbelebtem, nicht
sozial kontrolliertem Umfeld Beriick-
sichtigung von spezifischen Zielen
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Anhang o2
Qualitatskriterien fiir Fahrradabstellanlagen
an Bahnhaltestellen und Bahnhéofen

Kriterium o1: Erreichbarkeit

Die Abstellpldtze miissen an das Radverkehrsnetz ange-
schlossen werden (Beachtung der Zufahrtsstrecken der
Radfahrer). Fahrradabstellplatze miissen fliissig, leicht
(fahrend) und sicher erreichbar sein. Dabei sind die Ab-
stellplatze so anzulegen, dass sie am Weg zu und nahe
bei den Bahnsteigen liegen. Umwege werden von den
Radlern nicht geschatzt bzw. akzeptiert. In der Regel sind
deshalb Abstellplatze beidseitig der Gleisanlagen anzu-
legen.

Kriterium o2: Sicherheit

Zum Kriterium Sicherheit gibt es verschiedene Aspekte.
Zunachst einmal die Fahrradstander; sie sollen sicheren
Halt geben, vor Beschddigungen schiitzen und die Mog-
lichkeit bieten, das Fahrrad am Rahmen abzusperren.

Die Abstellanlage muss gut beleuchtet und einsehbar
sein. Bei groBeren Bahnhofen ist eine Fahrradstation mit
(video-) bewachten Stellplatzen zu tiberlegen, bei kleine-
ren Haltestellen die Einrichtung von Fahrradboxen fiir
das sichere Abstellen tiber Nacht.

Kriterium 03: Komfort und Service

Fahrrader werden fiir langere Zeit und bei jedem Wetter
am Bahnhof abgestellt. Eine Uberdachung ist unbedingt
notwendig. Zusatzlich sind weitere Serviceeinrichtungen
wiinschenswert:

_Servicestation mit Kompressor und Werkzeug/Auf
héngevorrichtung fiir kleinere Reparaturen (Hinweis:
frostsicheren und absperrbaren Platz fiir den
Kompressor mit entsprechenden Leitungen vorsehen!)
Wiinschenswert ist die Kombination mit einem
Fahrradfachhdndler, der Reparaturen vor Ort durch-
fihren kann und Zubehor (zB. Regenmantel) verkauft.

_Schliefacher fiir Helm, Regenschutz etc.

_Wer an die Zukunft denkt sollte eine Moglichkeit
vorsehen, Pedelecs (Fahrrader mit elektrischer
Unterstiitzung) zu laden.

Die Integration in die Infrastrukturbauten des Bahnhofs
ist wiinschenswert, sodass sie gestalterisch und funktio-
nal ein Ganzes bilden. Die Fahrradstander sollten leicht
gereinigt werden kénnen.

Kriterium o4: ausreichende Kapazitat

und Erweiterungsmoglichkeit

Bahnhofe und Haltestellen unterscheiden sich stark in
GrofRe, Lage, Erreichbarkeit mit verschiedenen Verkehrs-
mitteln, vorhandene Nutzungen und mehr. Bei der
Berechnung und Gestaltung der Abstellanlagen ist zu be-
achten, wie viele Wegpendlerinnen und Zupendlerinnen
und sonstige Personen den Bahnhof nutzen und ob das
Umfeld sicher ist oder die Fahrrader vor Vandalismus ge-
schiitzt werden miissen.

An Bahnhaltestellen, die abseits des Siedlungsraumes
liegen (Klaus, Schlins,...) sind ausreichend Fahrradboxen
fiir die sichere Aufbewahrung der Fahrrader notwendig.
Bei stadtischen Bahnhofen konnen abschlieBbare Stell-
platze reduziert werden, wenn entsprechende Alternati-
ven vorhanden sind (zB. Kombination mit Taxistand,
Fahrradstation, etc.).

Fir jeden Bahnhof/Bahnhaltestelle ist daher eine indivi-
duelle Planung unerldsslich. Zahlungen werden in den
Monaten Juni oder September, werktags bei schonem
Wetter zwischen 9.00 und 15.00 Uhr empfohlen. Nach-
dem die Zahl der abgestellten Fahrrader mit dem Ausbau
der Infrastruktur zunimmt, sind entsprechende Reserven
bzw. Erweiterungsmaoglichkeiten vorzusehen.

Fiir eine erste Grobabschatzung fiir den Bedarf konnen
2-4 Stellplatze fiir 10 Einsteiger an der Haltestelle heran-
gezogen werden. 5% der Stellpldtze sind fiir Spezialfahr-
zeuge vorzusehen (Fahrrdder mit Anhanger, Liegerader
und Trikes, u.a.).

O

eher hier...

Bestimmungsort

korrekte Position in Bezug auf einen Bestimmungsort.
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Anhang 03 ' Gemeindekooperation:
Aufgaben und Spielregeln

Funktionen und Aufgaben die
in Form einer Gemeindekooperation
erledigt werden konnten

Planung und Umsetzung von Radinfrastruktur

im Auftrag der Gemeinden

_Erstellung von Budgets, Durchfiihrung von
Kostenschatzungen

_Durchfiihrung bzw. Vergabe von Planungen aller
Art im Bereich Radverkehr Planungen

_Ansuchen um Fordermittel

_Ausschreibung von Bauleistungen

_Koordination der Bauausfiihrung

_Abrechnung der Kosten

Offentlichkeitsarbeit und Marketing fiir das

Thema Radverkehr

_Betreuung von Biirger-Fahrrad-Beirdaten

_Durchfiihrung von Rad-Foren

_Organisation von Aktionen wie dem FAHR RAD
Wettbewerb, Rad-Friihling, Fahrradsicherheits-
Checks, Rad-Point-Aktionen,....

_Erstellung von Fahrradkarten

Schnittstelle zwischen Land und Gemeinden

_Ansprechpartner fiir den
Landesradwegbeauftragten

_Ansprechpartner fiir die Koordinationsstelle
Vorarlberg MOBIL

_Ansprechpartner fiir Biirgermeister, Baudmter
und Umweltbeauftragte der Gemeinden

_Vertretung der Gemeindeinteressen gegeniiber
Land, Bund und Nachbarregionen

Datenerfassung, Datenpflege und Erfolgskontrolle

_Durchfiihrung und Auswertung von Rad-
verkehrszahlungen, Unfalldatenauswertungen

_Erfassung und Pflege von Radwegen,
Beschilderungen, Abstellanlagen im GIS

Funktion eines StraRenmeisters fiir Radwege

und Abstellanlagen in der Region

_Sicherstellung einer guten Belagsqualitat
(Locher, Glasscherben,...)

_Funktionierende und ausreichende Beleuchtung

_Instandhaltung der Beschilderung und Markierung

_Organisation des Winterdiensts fiir
wichtige Radrouten

_Anlaufstelle fir Biirgerbeschwerden zur
Radinfrastruktur

_Sicherstellung von Fahrradtauglichen
Baustelleneinrichtungen (Teilnehmer bei
Baustellenbesprechungen der BH,...)

Folgende Fragen miissen
innerhalb der Gemeindekooperation fiir
den Radverkehr geklart werden:

_Welche Gemeinden kooperieren miteinander?

_Wer vertritt die Kooperation nach auBen (gegeniiber
dem Land), wer vertritt die Gemeinden innerhalb der
Kooperation?

_Wer muss wann, wie und woriiber informiert werden?

_Welche Entscheidungsgremien gibt es?

_Welche Aufgaben kénnen die Gemeinden an die
Kooperation libergeben?

_Die Budgeterstellung sowie die Aufteilung der Kosten
zwischen den Gemeinden, Land, Bund und allfalligen
weiteren Finanzierungstragern.
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Anhang o4 'Inhalte regionaler
Radroutenkonzepte

Zusammenstellung der verpflichtenden Inhalte von
regionalen Radroutenkonzepten als Voraussetzung zum
Erhalt von Fordermitteln des Landes fiir die Errichtung,
den Betrieb und die Erhaltung von Landesradrouten

1. Planung — Routenfiihrung — Netzbildung
_Darstellung der bestehenden und geplanten
Landesradrouten in Abstimmung mit der
Wunschliniendarstellung der Radstrategie Vorarlberg
_Beschreibung der Einbindung in das landesweite
Routensystem und Festlegung der Anknuipfungs-
punkte an den Grenzen des Planungsperimeters
_Beschreibung der MaBnahmen bei Routenfiihrung
auf bestehenden StraBen und Wegen
_Beschreibung der neu zu errichtenden Trassen
_Beschreibung der Zielerreichung entsprechend der
Qualitatskriterien der Radstrategie Vorarlberg fiir
die bestehenden und geplanten Routen
_Aussagen zu MaRBnahmen fiir den innerértlichen
Radverkehr abseits der Landesradrouten sowie zur
Einbindung dessen in die Landesradrouten

2. Realisierung

_Beschreibung der einzelnen Umsetzungsschritte
mit einer Prioritdtenreihung mit dem Ziel einer
raschen Herstellung einer qualitativ hochwertigen
Netzdurchgangigkeit

_Indikativer Zeitplan

_Bereitstellung eines Plandatensatzes in einem
GIS-Format zum Import ins Landes-GIS

3. Festlegungen und Abstimmungen

_Beschluss des Radroutenkonzeptes durch alle
Gemeindevertretungen, welche vom regionalen
Radroutenkonzept betroffen sind

_Anhérung der an die Region angrenzenden
Nachbargemeinden und Behandlung allfalliger
Einwendungen dieser Gemeinden mit Aussagen
und Lésungsansatzen zu den Einwendungen

_Positive Stellungnahme des Landesrad-
wegbeauftragten

_Ubernahme der geplanten und allfillig bereits
vorhandener Landesradrouten in den jeweiligen
Flachenwidmungsplan und Darstellung in diesem
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