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Geschuttelt - nicht gerihrt
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Begriffsklarung

Moglichkeiten der Fihrung des Veloverkehrs
Mischprinzip:

 keine Radverkehrsanlagen

Trennprinzip:
« Radstreifen

 Radwege

* Fuss- und Radwege

Zwischenlosung:

 Mehrzweckstreifen (Kernfahrbahn)
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Begriffsklarung

Mein Pladoyer: Velos auf die Fahrbahn

Innerorts
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Vorbild Kopenhagen

Veloverkehr pragt das Stadtbild

>>20% Veloverkehrsantell
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Vorbild Kopenhagen

Was vergessen wird:

 Velowege >2.0m

e auch Velostreifen
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Vorbild Kopenhagen

Was vergessen wird: — - S—;
e |Im Bereich Knoten auf Fahrbahn | 23 :
e Wweitere Fordermassnahmen ‘%
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Vorbild Kopenhagen

Was vergessen wird:
o Konflikte iIm Bereich Bushaltestellen

« Konflikte im Bereich Fussgangertbergange
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Vortelle Velo auf Fahrbahn

Geschwindigkeit

Geschwindigkeiten der Verkehrsmittel . Verhiltnis der Geschwindigkeiten
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Vorteile Velo auf Fahrbahn

Geringerer Platzbedarf
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Vorteile Velo auf Fahrbahn

Direktes und zlgiges Vorankommen

Ostimmt nicht @ stimmt nur teilweise B stimmt

schnelleres/bequemeres
Vorankommen

durch die Verhéltnisse dazu
gezwungen

es halt sich ohnehin
niemand daran

es kontrolliert ohnehin
niemand deren Einhaltung |
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Vortelle Velo auf Fahrbahn

Velowege nicht sicherer als Velostreifen

Verkehrssicherheit Radstreifen - Radweg
(Schwerverletzte und Getétete 1999 - 2003)
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Vortelle Velo auf Fahrbahn

Knoten gefahrlicher als Strecke
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Vorteile Velo auf Fahrbahn

Im Bereich von Knoten Veloverkehr auf die Fahrbahn

14  12. September 2012 | ref_promischen_rwi.pptx m e t ro n



Trends

Stadt Ziirich

30/20 statt 50/30

Strassenlarmsanierung durch
Geschwindigkeitsreduktion
Zonenkonzept Tempo 30
kommunale Strassen

Stadtverkehr
2025
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Trends

Elektrovelo

Entwicklung Markt Elektrovelo
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Trends

Reduktion Mfz-Verkehr

St. Gallen: Ja zur Stadte-Initiative

Aktualisiert am 01.09.201M
Die Stadt St. Gallen setzt in Zukunft konsequent auf den éffentlichen
Verkehr, die Velofahrer und die Fussginger.

Die Stimmberechtigten hiessen die so genannte

Stidteinitiative
o Stiadte-THative als erste Schweizer Stadt mit 11'417
« WIr verzac II'.!.‘II ECTTIC Al Cin Paar .
Autofahirers Z1 7916 Stimmen gut.
Wie die SVP zum Wahlhelfer der Autokritike
\.\";l.j-m:l g e itopetel Die Zustimmung betrug knapp 60 Prozent, Die

Stimmbeteiligung lag bei 44,7 Prozent. Hinter der

Stadte-Initiative steht der Verein « UmverkehR»,

der gleiche Initiativen in fiinf Schweizer Stidten
eingereicht hat. Ziel ist die Forderung des OV, des Veloverkehrs und der Fussgiinger,

Die stidtische Baudirektorin Elisabeth Beéry (SP) zeigte sich iiberrascht von der
Deutlichkeit des Ja-Ergebnisses. Sie habe einen knappen Ausgang erwartet, sagte sie
gegeniiber der Nachrichtenagentur SDA. Das Initiativkomitee habe einen sehr engagierten

Abstimmungskampf gefiihrt.
Nun geht es ans Umsetzen

Die Stidte-Initiative entspricht laut Beéry der Stossrichtung der Politik von Stadtrat und
Stadtparlament. Nun gebe die Bevillkerung «Riickenwind». Entscheidend sei jetzt, wie
konkrete Projekte umgesetzt wiirden, zum Beispiel die « Durchmesser-Linie» der

Appenzeller Bahn oder Verbesserungen am stidtischen Busnetz.
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Fazit

Veloverkehr auf der Fahrbahn ist meist die beste Losung

Ofter Radstreifen mit durchgezogener Linie verwenden

5 Radstreifen werden durch eine unterbrochene oder ununterbrochene, gelbe Linie
abgegrenzt (6.09). Die ununterbrochene Linie darf weder tiberfahren noch iiberquert
werden.!?! Auf Verzweigungsflichen diirfen Radstreifen nur markiert werden, wenn
den einmiindenden Fahrzeugen der Vortritt entzogen ist. Fiir die Beniitzung der
Radstreifen gilt im tibrigen Artikel 40 VRV192.193

Haupt- und Neben- 0,15
strassen

o 0,15
Radstreifenlinie

In Knoten, evtl. vor
ununterbrochenen 0,15
Radstreifenlinien
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Fazit

Es braucht ein duales Netz

- Alltagsverkenhr: schnell, direkt

- Freizeitverkehr: sicher, bequem
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Fazit

Lieber keine als eine unsachgemasse Radverkehrsanlage
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