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Strategie Velo und Kaphaltestellen

o Kaphaltestellen werden wenn immer mdglich vermieden, sofern Velos an der
Haltekante verkehren - Wahl des Haltestellentyp

9 Dort, wo dies nicht moglich ist, werden die Kaphaltestellen mit dem
velofreundlichen Gleis ausgertstet (im Testbetrieb)

e Wo immer maoglich werden zuséatzlich Alternativrouten fir Velos
geschaffen/verbessert

W
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Velo-Zeitinsel

Absolute Minimalbreite: 7.8 m
Standardbreite: 9.6 m

Velobypass

Absolute Minimalbreite: 7.3 m
Standardbreite: 9.1 m

8 Kleinhiiningen
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Matrix zur Beurteilung

Arbeitshilfe Haltestellen mit Veloinfrastruktur

Uber den Einsatz der Velo-Zeitinsel oder des Velobypasses entscheidet die jeweilige Projekt-Arbeitsgruppe anhand folgender Kriterien:

Umsetzung prioritdr empfohlen

Abwaiégen in Arbeitsgruppe

Nicht méglich

Veloroute

Basis- und/oder Pendlerroute

Ohne Veloroute

Velofilihrung
(Veloweg oder Velo-
streifen)

Durchgehende Velofiihrung im na-
hen Umfeld der Haltestelle

Sicheres Ein- und Ausfadeln ist méglich:

- Genigend Einspurlange

- Konflikt Schiene/Rad vermeiden, z.B. Einmindungsbe-

reich nach Gleisverschwenkung

Kein sicheres Ein- und Aus-
fadeln maglich

bypass maoglich

Velo-Zeitinsel ohne LSA: méglich

Velo-Zeitinsel mit LSA: nicht mdglich

(2. Prio) |mdglich

Breite Standardmass erfiillt, Zuschlage Minimalmass erfiillt, Zuschlage nach Notwendigkeit berlick- | Minimalmass nicht erflillt
(Alle Verkehrsteil- nach Notwendigkeit berlicksichtigt sichtigt

nehmer)

Anzahl Linien 1-2 Linien: 3-4 Linien: Ab 5 Linien: Ab 5 Linien:

(Tram und Bus) sowohl Velo-Zeitinsel als auch Velo- |Velobypass: moglich (1. Prio) Velobypass Velozeitinsel nicht mdglich

29.10.2024
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Vorbehalte und Entgegnungen

« Rotschaltung bevor Tram einfahrt und nachdem Turen
wieder geschlossen sind wird relativ haufig «missachtet»

« Zu dem Zeitpunkt sind jedoch noch keine Passagiere oder
keine mehr auf dem Veloweg und somit besteht keine
Gefahrdung

* Monitoring zur HS Huningerstr.: nur 1% Wahrscheinlichkeit
in einem Konflikt zu geraten, keine Zusammenstdsse oder
Stlirze wahrend Monitoring

* Insgesamt sind seit der Einfiilhrung keine Zusammenstosse

Velos halten nicht bei Rot und oder Stirze bekannt

gefahrden die Passagiere

29.10.2024 Velo-Zeitinsel - Velokonferenz Schweiz | 7
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Vorbehalte und Entgegnungen

=3 gl » Passagiere warten korrekt, aussteigende Passagiere laufen
/ vereinzelt entlang des Velowegs
» Hilfreich ist unterschiedlicher Belag (Bsp. Kunstmuseum)

* Neu: zuséatzliche Piktogramme Velo/Fussganger fur den
jeweiligen Bereich, werden zurzeit nachgeristet

] ‘

=1

Passagiere bleiben stehen
und behindern Velos

29.10.2024 Velo-Zeitinsel - Velokonferenz Schweiz | 8
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Konkrete Ausgestaltung

29.10.2024

Situativer Entscheid, ob mit oder ohne LSA

Signal Gemeinsamer Rad- und Fussweg, Gefahrensignal
mit Zusatz «Haltestelle»

Gefahrensignal Fussganger als Bodenmarkierung auf
Rampe

Weisse Sicherheitslinie mit Raum flr aussteigende
Passagiere

Taktile Begrenzung des sicheren Wartebereichs
(Randstein)

Einstiegsfeld innerhalb des sicheren Wartebereichs

Projektierungsrichtlinien online verftigbar:
Projektierungsrichtlinie (bvb.ch)
Velo-Zeitinsel - Velokonferenz Schweiz | 9



https://www.bvb.ch/wp-content/bvb/Dokumente/Infrastruktur/Projektierungsrichtlinie_Stand_Januar_2023.pdf
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Wenn der Platz nicht reicht: Test velofreundliches Gleis
» Neuartiges Schienensystem mit Gummifullung: Tram drickt Gummi aufgrund des
Gewichts ein, Velo fahrt dartiber ohne in Schienenrille zu gelangen

» Europaweit erste Stadt mit Einbau auf der ganzen Lange einer Haltestelle, noch ohne
generelle Zulassung des BAV, aktuell im Testbetrieb (2022-2025)

» Bisherige Ergebnisse nicht erfreulich: Gummi nutzt sich zu schnell ab (4 Monaten) und
Ist tw. gerissen, dadurch kein Einsatz im Winter mdglich aufgrund Eisbildungsgefahr

 Aktuell vorsichtig optimistisch: leicht verbesserte Gummimischung, kurze Sticke vor
und nach der Haltestelle, Werden vorgerustet eingebaut T s

29.10.2024 Velo-Zeitinsel - Velokonferenz Schweiz | 10
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Kontakt:
adrienne.hungerbuehler@bs.ch
061 267 43 27

Velo-Zeitinsel - Velokonferenz Schweiz | 11
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Backup
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BVB-Projektierungsrichtlinie Nr. 4.01.13 %

BVB
Gilllig ab Gilig bis
Aufsicht Tramhaltestelle: Velo-Zeitinsel mit angehobenem Veloweg | 27.10.2022 Widerruf
~63.00
245,00
S| =
N =) ren Aufimerk-
IS} = ~ glich schematisch
< : = =
= Bodenmarkierung: © o
o Gefahrensignal mit - ;
h Fussgénger-Symbol £
- = SOK 0.00 -
- > . T —————
—_— —_— ® C— —— —_— —_— —_—
— B +0.27 i e
4-6%
Rampenausbildung geméss VSS-Norm Signalisation: Einstiegsfeld
40 213 "Entwurf des Strassenraumes” Gefahrensignal 'Andere Gefahren' Fig. Nr. 1.30 mit Zusatztext (VSS-Nomm 640 852)
'Haltestelle' und Vorschriftssignal 'Gemeinsamer Rad- und
Kontrastreiche farbliche Gestaltung Fussweg' Fig. Nr. 2.63.1 Sicherheitslinie (weiss, b=0.15m)
Strassenoberflache (FGSO) gemass Minimale Griffigkeit gem.
VSS-Norm 40 214 "Entwurf des V8S-Norm 640 510 und 40 525
Strassenraumes” mit einem hellen "Eigenschaften der Fahrbahnoberflache -
Grauton Grundnorm / Anforderungen”
Anmerkungen:

1 mit Veloil iktur ersichtlich.

Die Kriterien zum Einsatz von Velozeitinsel und Velobypass sind in der Arbeitshilfe
Eine Ubersicht liber den Platzbedarf der verschiedenen Haltestellentypen istin der entsprechenden Arbeitshilfe enthalten.
Die Méblierung (Ausstattung) der Haltestelle erfolgt nach 4.01.02a. Die minimal benétigte Breite fiir die einzelnen Elemente ist

in 4.01.02b/c ersichtlich.

' Uber die Notwendigkeit einer LSA entscheidet die Projekt-Arbeitsgruppe.

[--.] Minimalmasse

Vw Veloweg
Fiir dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand Massstab Erstellt: Gezeichnet: Geerult: Version
behalten wir uns alle Rechte vor. Vervielfaltigung, Bekanntgabe
an Dritte oder Verwendung ausserhalb des vereinbarten Zweckes . 27.102016 SNZAG B Au__er
sind nicht gestattet. Dieses Dokument enthalt fir alle Stellen der 1:400 Letze Anderung:] Gezeichnet Gepriift: AC
BVB verbindliche Festiegung ©Basler Verkehrs-Betriebe 27.10.2022 Ph. Roth A. Hungerbiihler]
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BVB-Projektierungsrichtlinie Nr. 4.01.14 %

B i Vs sttt e e Karion Basel St

Mobilitét

Normalprofil Tramhaltestelle: Velo-Zeitinsel mit angehobenem Veloweg | 27.10.2022

Gilllig ab

Giltig bis
Widerruf

Breite Wartebereich (B1)

Zuschldge:

+0.70 m bei méssiger bis starker Personenbelastung (~ ab 1500 Ein-/ Aussteiger pro
Teilhaltestelle)

+1.20 m bei starker Personenbelastung (~ ab 5000 Ein-/ Aussteiger pro Teilhaltestelle)

Breite Trottoir (B2)

Nach Mdéglichkeit sollen die Breitenzuschlage geméss kantonaler Planungshilfe Fuss- und
Veloverkehr angewandt werden.

Breite Veloweg (Vw)

Der Sicherheitszuschlag des Lichtraumprofils des Velos darf tiber die Sicherheitslinie und
den Trennstein ragen.

Detail Randsteinkante und Veloweg 1:25

Trottoir/Wartebereich 2.10[1.70] 1.235+e
008 /
1.60[1.20] 015 | _ 030
‘ +027

Trottoir B2 Wartoboreich B1 Veloweg Vw 1.235+e )
2.00(150] 20071.40] 21071.70] 1 so
| Trennstein F ussgingerielo optische Markierung T jL—-i
(TN20 FV) gemass der Haltgkanta
TBA Norm 101 (weiss, b=0.15m)
hindernisfreier
1.60(1.20]
[ Anmerkungen:
4 - Die Kriterien zum Einsatz von Velozeitinsel und Velobypass sind in der Arbeitshilfe Haltestellen mit Veloinfrastruktur
% A ersichtlich
Ay - Eine Ubersicht iiber den Platzbedarf der verschiedenen k pen ist in der entsprechenden Arbeitshilfe enthalten
¥ - Die Mablierung (Ausstattung) der Haltestelle erfolgt nach 4.01.02a. Die minimal bendtigte Breite fir die einzelnen
Elemente ist in 4.01.02b/c ersichtlich.
Gefille gemiss 4.01.20 - 22 ! ) Bei Anwendung TG30: Mass=Reduktion um -0.015 m
Trennstein Fussganger/Velo Sicherheitslinie i ) Herleitung siehe 4.01.20
(TN20 Fv) (weiss, b=0.15)
! [.] Minimalmasse
Fiir dieses Dokument und den darin dargestellien Gegenstand Massstab Erstellt Gezeichnet: Gepriift: Version:
behalien wir uns alle Rechte vor. Vervielfltigung, Bekannigabe
an Dritte oder Verwendung ausserhalb des vereinbarten Zweckes . 29.062017 SNZAG 5. Aver
sind nicht gestattet. Dieses Dokument enthélt fir alle Stellen der 1:75 Letze Anderung Gezeichnet Geprift: AC
BVB verbindliche Fesllegung ©Basler Verkehrs-Betriebe 27102022 Ph. Roth A. Hungerbiihler
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BVB-Projektierungsrichtlinie Nr. 4.01.15 3

o et i 9 ’

Mobilitat

BVB
Giltig ab Gilltg bis
Aufsicht Tramhaltestelle: Haltestelle mit Veloumfahrung (Velobypass)| 27.10.2022 Widerruf
~63.00
245.00
a
_ gl ]| g
=) = = =
3 = =
: =
= 8| | 8
= o - o
@ o 2 —
hal —— [o1] > m | e—] |
B Rmin1—— ——
i e - @ 20K2000 - —_ e
| = 1T = —
[+003 ® 027 = +0.03] L
5[ _|_aem - aElll
— Einstiegsfeld
Signalisation: Fig. Nr. 2.35 "Hindemis links Rampenausbildung gemé&ss VSS-Norm 40 213 (Details siehe 4.01.03b)
umfahren” mit Zusatz "ausgenommen Entwurf des Strassenraumes — Optische Markierung der Haltekante (weiss, b=0.15m)
Velo/Mofas"
Anmerkungen:
- Die Kriterien zum Einsatz von Velozeitinsel und Velobypass sind in der Arbeitshilfe Haltestellen mit Veloinfrastruktur ersichtlich. wﬁ.“'ﬁ‘%‘;ﬁ@%“éf%ﬂi“é‘&%ﬂﬁ"é’?ﬂSk"s?’cﬂ]‘ilggﬁf’e
- Eine Ubersicht iiber den Platzbedarf der verschiedenen Haltestellentypen ist in der entsprechenden Arbeitshilfe enthalten. Signat
ignalisierts Einfahr- minimaler
Die Moblierung (Ausstattung) der Haltestelle erfolgt nach 4.01.02a. Die minimal benétigte Breite fiir die einzelnen Elemente ist in 4.01.02b/c &ﬂW‘W‘QKE“ QESC“T“""“‘Q‘*Ei‘ R:"‘“S
ersichtlich. i o m‘"
2 . . . N X v . X . 50 kmih 40 km/h** (30) =250 m™*
Der Sicherheitszuschlag des Lichtraumprofils des Velos darf (iber den Trennstein ragen. Minimalmass +0.20 m, wenn zwischen Trottoir und 20 kmh 30 km/h** (20) 2120m""

Veloweg RN 15 verwendet wird. Wird das Minimalmass verwendet, muss der Ein- und Ausfahrtsbereich, insbesondere der Ubergang
Trennstein-Randstein beachtet werden (Lichtraumprofil Velo).
3 Je nach ortlicher Gegebenheit auch Fussgangerstreifen anstelle gelber Leitlinien maglich

B1 Wartebereich
B2 Trottoir
Vw Veloweg
[..] Minimalmasse

Fir dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand Massstab Erstellt: Gezeichnet: Gepriift: Version:
behalten wir uns alle Rechte vor. Vervielfaltigung, Bekanntgabe .

an Dritie oder Verwendung ausserhalb des vereinsarten Zweckes | 4.4y 27.10.2022 Ph. Roth A Hungerblhier)

sind nicht gestattet. Dieses Dokument enthalt fir alle Stellen der E Letze Anderung;] Gezeichnet: Geprift: AA
BVB verbindliche Festlegung ©Basler Verkehrs-Betriebe - - -

** siehe AB-EBV Art. 170

29.10.2024
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BVB-Projektierungsrichtlinie Nr. 4.01.16 ve
Giiltig ab Gilig bis
Normalprofil Tramhaltestelle: Haltestelle mit Veloumfahrung (Velobypass) | 27.10.2022 Widerruf
Breite Wartebereich (B1)
Zuschlége: Detail Randsteinkante und Veloweg 1:25
+0.90 m bei Haltekantenhohe +0.18 m (aufgrund Klapprampe)
+0.70 m bei massiger bis starker Personenbelastung (~ ab 1500 Ein-/ Aussteiger pro
Teilhaltestelle)
+1.20 m bei starker Personenbelastung (~ ab 5000 Ein-/ Aussteiger pro Teilhaltestelle) Trottoir Veloweg ‘ Wartebereich ‘ 1235+
Breite Trottoir (B2) 160 [1.20]" 2.00 [1.40] /
Nach Méglichkeit sollen die Breitenzuschlage gemass kantonaler Planungshilfe Fuss-
und Veloverkehr angewandt werden. 0.05
015] _ 0.30
Trottoir B2 Veloweg Vw Wartebereich B1 1235+
2.00 [1.50] 160 [1.207] 2.00(140] +0.27
J SOKz0
Treanstein FussgingeriVelo oplische Markierung 1830
( 20 L gemass (weiss, b=0.15)
8 Kleinhiiningen Anmerkungen:
hindemisfreier - Die Kriterien zum Einsatz von Velozeitinsel und Velobypass sind in der Arbeitshilfe Haltestellen mit
Bereich Veloinfrastruktur ersichtlich.
L?:f';:’;,;um - Eine Ubersicht iber den Platzbedarf der verschiedenen Haltestellentypen istin der
min. 1.20) \ entsprechenden Arbeitshilfe enthalten.
186 o - Die Méblierung (Ausstatiung) der Haltestelle erfolgt nach 4.01.02a. Die minimal bendtigte Breite
1 fur die einzelnen Elemente istin 4.01.02b/c ersichtlich.
A y T
(il e o SOK £0.00 " Der Sicherheitszuschlag des Lichtraumprofils des Velos darf uber den Trennstein ragen.
Minimalmass +0.20 m, wenn zwischen Trottoir und Veloweg normaler Randstein verwendet wird
T
i 2 . -
Trannsicin Gofols gomiss st | ' Herleitung siehe 4.01.20
Fussganger / Velo 2.0120-22 ! - . .
(TN 20 FV) oplische Markisrung Bei Anwendung TG30: Mass=Reduktion um -0.015 m
der Haltekants .
(wzs:biﬂ ;':; [...] Minimalmasse
Fiir dieses Dokument und den darin dargestellten Gegenstand Massstab Erstellt: Gezeichnet: Gepriift: Version:
behalten wir uns alle Rechte vor. Vervielfaligung, Bekannigabe o7 102000 1 on e |
an Dritte eder Verwendung ausserhalb des vereinbarlen Zwe ckes . 27.10.2022 Ph.Roth A Hungerbihler
sind nicht gestattet. Dieses Dokument enthalt fir alle Stellen der 175 Letze Anderung:] Gezeichnet Geprift AA
BVB verbindliche Festlegung ©Basler Verkehrs-Betriebe N B
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Arbeitshilfe Haltestellen mit Veloinfrastruktur

Uber den Einsatz der Velo-Zeitinsel oder des Velobypasses entscheidet die jeweilige Projekt-Arbeitsgruppe anhand folgender Kriterien:

Umsetzung prioritédr empfohlen Abwigen in Arbeitsgruppe Nicht méglich
Veloroute Basis- und/oder Pendlerroute Ohne Veloroute =
Velofiihrung Durchgehende Velofihrung im na- | Sicheres Ein- und Ausfadeln ist méglich: Kein sicheres Ein- und Aus-
(Veloweg oder Velo- |hen Umfeld der Haltestelle - Geniigend Einspurlange féadeln méglich
streifen) - Konflikt Schiene/Rad vermeiden, z.B. Einmiindungsbe-

reich nach Gleisverschwenkung

Breite Standardmass erflillt, Zuschlage Minimalmass erfillt, Zuschlage nach Notwendigkeit bertick- | Minimalmass nicht erfillt
(Alle Verkehrsteil- nach Notwendigkeit berlicksichtigt sichtigt
nehmer)
Anzahl Linien 1-2 Linien: 3-4 Linien: Ab 5 Linien: Ab 5 Linien:
(Tram und Bus) sowohl Velo-Zeitinsel als auch Velo- |Velobypass: méglich (1. Prio) Velobypass Velozeitinsel nicht méglich

bypass méglich Velo-Zeitinsel ohne LSA: méglich (2. Prio) |mbglich

Velo-Zeitinsel mit LSA: nicht méglich

Weitere Hinweise zur Wahl zwischen Velo-Zeitinsel und Velobypass:
+ Eine Velo-Zeitinsel ermdglicht die kombinierte Nutzung der beiden Fussgangerbereiche (Trottoir und Wartebereich). Dies bringt einen Vor-
teil fUr die Fussgangerinnen und Fussganger und eréffnet Méglichkeiten fir Baumpflanzungen oder Entsiegelungen.
+ Ein Velobypass ermdglicht einen besseren Velofluss, da die Velofahrenden nicht hinter dem Tram/Bus warten missen
¢ Wird an einem Ort der Veloverkehr hdher priorisiert als der Fussverkehr, bietet sich der Velobypass an. Wird der Fussverkehr hdher priori-
siert als der Veloverkehr, ist vorzugsweise eine Velo-Zeitinsel zu realisieren.

29.10.2024 Velo-Zeitinsel - Velokonferenz Schweiz | 17
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Arbeitshilfe Platzbedarf der verschiedenen Haltestellentypen

Standardmass Minimalmass
Trottoir 2m 1.5m
Kap Haltestelle 2m| 75m 14m| 6.1m
Mischtrassee 3.5m 3.2m
Trottoir 2m 15m
Velowe 1.6 m 1.2m
Velobypass Haltesttglle >m 9.1m 14m 7.3m
Mischtrassee 3.5m 3.2m
Trottoir 2m 1.5m
Velo-Zeitin- | Haltestelle 2m 96m 14 m 78m
sel Veloweg 21m| ™ 1.7m )
Mischtrassee 3.5m 3.2m
Trottoir 2m 1.5m
Lichtinsel Halteste!le 2m 14 m
(Auto) Velostreifen 1.8m| 11.6m 1.6m| 10.3m
Fahrbahn 3.2m 3.2m
Tramtrassee 26m 26m
Trottoir 2m 1.5m
Velostreifen 1.8 m 1.6 m
Insel Fahrbahn 32m| 11.9m 32m| 106 m
Haltestelle 2.3 m 1.7m
Tramtrassee 26m 26m

29.10.2024

Die folgende Tabelle ermdglicht eine erste Ubersicht tiber
die Standard- und Minimalmasse der verschiedenen
Haltestellentypen. Sie beinhaltet noch keine ortspezifischen
Zuschlage. Nach Mdglichkeit ist das Standardmass
umzusetzen, die Verwendung des Minimalmasses muss
begriindet werden. Insbesondere die Kombination von
mehreren Minimalmassen ist zu vermeiden und soll nur in
begrindeten Ausnahmeféllen zur Anwendung kommen.

Ortspezifische Zuschlage sind nach Notwendigkeit zu

bertcksichtigen:

* Haltestelle: + 0.7 m ab 1'500 Ein- und Aussteiger pro
Teilhaltestelle / + 1.2 m ab 5’000 Ein- und Aussteiger
pro Teilhaltestelle

«  Trottoir und Veloweg: Breitezuschlage geméass
kantonaler Planungshilfe Fuss- und Veloverkehr

* Fahrbahn: Anforderungen Ausnahmetransport- und
Lifelinerouten

Velo-Zeitinsel - Velokonferenz Schweiz | 18



