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Un probleme de fond encore accentué a Bale

Décision de principe du Grand Conseil pour une solution sans marches
escamotables en 2012
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Un projet pilote est mis en place en réponse a la
pression politique

* Avec la hausse du nombre d’arréts transformés, forte augmentation des
critiques et de la pression politique, blocage par la commission du Grand
Conseil de tous les projets d’arréts en avancée de trottoir

* Ordre de grandeur: environ 75 arréts sont concernés sur un total de 276

Rollstuhlfreundliche Velofeindlichkeit

Elisabethenstrasse Die erhohten Trottoirrdnder und ihre zusitzliche Verbreiterung machen die Velofahrer wiitend

Knatsch um neue Tramhaltestellen

Kaphaltestellen gefahrden die Sicherheit von Velofahrern — der Kanton baut sie trotzdem
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Mehr PIatz flir Velos bei Tramstationen

Politiker fordern Schiebetritte bei Trams, um Spur zwischen Perron und Schiene zu verbreitern
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Pour mémoire: échec des tentatives a Zurich en
2013/2014

Deux systémes différents sont installés, tres positifs pour les vélos, le
caoutchouc s’use trop vite, s’est déplaceé a l'intérieur du rail

- Contréle et entretien trop colteux
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Nouveau produit

* Prise de contact du fabricant qui a perfectionné le produit de Zurich

» La structure des rails doit étre complétement repensée = nécessite la construction de
nouveaux rails

« Jusqu’a présent, uniguement installés a I'entrée d’'un dépdét et sur de courts trongons,
premiere ville d’Europe a le mettre en place le long d’un arrét en service normal

* Nouveau produit, pas encore homologué par I'Office fédéral des transports
» Test en deux étapes:

« 2019: pose sur le terrain d’'une entreprise de construction: tester s’il est adapté aux

vélos

« 2021: pose a un véritable arrét avec passage de trams
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Les rails sont livrés en tant que systeme complet
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Phase 1: Troncon-test a Fullinsdorf

Test sur un troncon de 50 m en automne 2019 (caoutchouc neuf) et en été
2021 (caoutchouc usé)

Bilan positif: dans tous les cas, nette amélioration pour les vélos par rapport a
la situation actuelle, méme lorsque le caoutchouc est usé
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Phase 2: Pose a I‘arrét

L‘Office fédéral des transports a donné son autorisation pour le test
d’exploitation, exige un monitoring pendant deux ans, jusqu’a fin 2023

Pose en été 2021, mise en service fin novembre 2021
11.07.2022 Rails de tram sécurisés pour les vélos: résultats intermédiaires

. b ~-

| 8



i Kanton Basel-Stadt

A

000703 m
0090 il
cly |
¥
s - _ s
D
i
L
006’6 = |
006'81L
6602
002's¢ :
reey 002've
e
| | oocey
;v&
006°LS
> mk&@, R
000 g >.u,m,m8«8 .ﬁv.. /
1R=150000¢ ' \ N .
XW;EEW.A oM “ONU
__u ‘ /\ﬁ
L 00021
o RA0.825
w R=150000
= s
a 0090
P ZLL6L —3999

ltats intermédiaires | 9

esu

z

les vélos: r

7

7

écurisés pour

Rails de tram s

11.07.2022



Kanton Basel-Stadt

Principaux deéfis

En principe possible dans les courbes, pas de contre-courbe, pas d’aiguillage
ni de croisement

Codts: surcout 170°000.- par 100 m par rapport a un rail classique en cas de
mise en place lors du remplacement des rails

Preuve de passage nécessaire pour 'ensemble des véhicules, actuellement
non disponible pour la moitié de la flotte des veéhicules de collection et les
vieilles remorques

Défi « meulage des rails » (1-2 fois par an): le caoutchouc doit étre
entierement retiré au préalable

Défi « entretien/remplacement »: le systéme doit étre relevé en une piéce sur
toute sa longueur, nécessite pour un arrét une fermeture a partir de 20h
jusqu’au debut du service, avec service de remplacement
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Premiers résultats
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« Dépolts de saletés, composés de graisse
des roues et de I'abrasion du caoutchouc,
sont nettoyés plusieurs fois par semaine a
I'aide d’'une balayeuse de rue

« Usure plus importante que prévu
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Remplacement apres seulement 4 m0|s d utilisation

Rupture du profil en caoutchouc en mars 22, remplacement sur toute la
longueur (90 m) début avril (aprés 4 mois d’utilisation)

Optimisation V1: forme en S au lieu de Z, nouvelle composition du caoutchouc
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Deuxieme profil en caoutchouc trop mou

» Le profil en caoutchouc V1 s’'use encore plus vite que le
VO, car il est « optimisé contre la rupture »

» Laroue d'un vélo peut s'enfoncer jusqu’au bord
supeérieur de la jante et s'’engage dans le rail, risque
éleve pour la sécurité

« Remplacé aussi rapidement que possible (21 juillet
2022)

» Le fabricant est conscient du probléme, a une idée pour
le profil en caoutchouc V2, qui doit encore étre finalisé,
en théorie prét a étre posé dans env. 3 mois

« D’ou le remplacement actuel par un caoutchouc de
forme V1 et de composition VO
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Verschleisstiefe (SOLL/IST) zu Achsiiberfahrten am Gummiprofil HST Bruderholzstr.
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Rails de tram sécurisés pour les vélos

Bilan intermédiaire
au 31.05.22

Valeur cible du
fabricant:

1 Mio. de passages
d'essieux

Le profil en
caoutchouc (V0) a
I'arrét atteint

passages
(remplace le 6.4.22)

Le profil en
caouchouc (V0) a la
traversée de la rue
atteint

passages (toujours
en service)

Le profil en
caoutchouc (V1) a
I'arrét atteint
env.100°000
passages (pose le
6.4.22, remplacé le
21.7.22)

450 500
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Bilan provisoire et prochaines étapes

Le profil en caoutchouc n’'est de loin pas conforme aux promesses du
fabricant (durée de vie de 2 ans) ni au souhait de notre entreprise de
transport (durée de vie de 1 an)

La longueur du systeme le long de I'arrét entier pose notamment probléme et
le remplacement est colteux. Les éléments plus courts, sur lesquels les
trams ne font que passer, tiennent nettement mieux et peuvent étre
remplacés durant la nuit sans entrainer de fermeture

Poursuite du monitoring régulier

Pose dans un autre projet (4 quais) au printemps/été 23, extension du test
d’exploitation approuvée par I'Office fédéral des transports

Nous examinons si seules des pieces courtes seront posées a cet endroit, ce
qui permettrait de comparer les deux variantes, décision a rendre fin 22

Nous espérons toujours obtenir un résultat positif, le profil en caoutchouc
parfait reste encore a trouver
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A plus long terme: passage aux marches escamotables

N\ >

* Les marches escamotables permettent d’avoir une distance de 90 cm entre
le quai et le rail (jusqu’ici 72 cm), utilisées avec succés a Berne

« Le parlement a demandé une analyse colts-bénéfices du passage aux
marches escamotables

« Décision de principe avril 2020: pas de rééquipement de la flotte existante,
mais passage aux marches escamotables a plus long terme

« Date encore incertaine, soit 2037 (remplacement des Combino), soit 2049
(remplacement des Flexity)
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Strategie velo et arrét en avancée de trottoir

0 Les arréts en avanceée de trottoir sont évités dans la mesure du possible,
pour peu que des vélos circulent au droit de I'arrét - Choix du type

d‘arrét, révision des critéres en cours

g Aux endroits ou cela n'est pas possible, les arréts en avanceée de trottoir
sont équipés avec les rails adaptés aux veélos

Dans la mesure du possible, des itinéraires cyclables alternatifs sont
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