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Radwege vs.
Radstreifen in den

Niederlanden -
‘lekker fietsen’ als

Ausgangspunkt
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- Ruckblick

- Beispiel Zwolle

- Entkopplung von Verkehrsnetzen
- Gestaltungsprinzipien



Zunahme des Autoverkehrs
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- Radinfra entlang des Autoverkehrs




Beispiel Zwolle
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Beispiel Zwolle




Beispiel Zwolle

Vier radiale hoofdfietsroutes
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Verkehrsnetze

Bausteine zur Entflechtung
von Verkehrsnetzen

1. Autoverkehrs bindeln;
beschrankte Zahl
einmundender Neben-
strafBen

2. Hochwertige Radrouten
zwischen Herkunfts- und
Zielgebieten

3. Sichere Gestaltung von
Knoten

Ausgangslage Schritt 1

Schritt 3



Verkersnetze

Schritt 1: Bundeln Autoverkehr

Groningen

- groBBe verkehrsarme Gebiete
- Verringerung einmundender NebenstraBen



. Vekeh rsnetze

o~

Schritt 2: Hochwertige Radrouten

Feinmaschiges Radnetz
Konkurierende Reisezeit
Gut erkennbare Radrouten
Hohe Qualitat




_ 1Verkrsnetze

- Schritt 3: Gestaltung Knoten

' Fietsroute centrum Deventer - Vijfhoek
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- Kreuzungsfrei
- Kreisverkehr




Die fUnf Hauptanforderungen an eine
fahrradfreundliche Infrastruktur

e Zusammenhang
e Direktheit

o Attraktivitat

o Sicherheit

o Komfort



Kategorie Radnetz

70 km/h

Geschwindigkeit Intensitit Basisnetz Radroute Haupt-Radroute
Autoverkehr Autoverkehr (I Rad
(km/h) (Anzahl/Tag) (I Rad <
750/Tag) 500- (I Rad > 2000/Tag)
2500/Tag)
— 0
é’ 1 -2.500 FahrradstraBe (mit Vorfahrt)
o 9 !
Ea Mischverkehr
w5 Schritt- 3
g § geschwindigkeit oder 2.000 - 5.000
a8k 30 km/h
38
= S > 4.000 Radweg oder Radstreifen (mit
o Radweg oder Radstreifen Vorfahrt)
w
2x1
Fahrstreifen
50

@ km/h 2x2

2

o Fahrstreifen _ 1) Radweg oder

& Nicht relevant

® 2) Parallelstrafe
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1) Rad /Rad-Mopedweg oder

2) ParallelstraBe




Verkehrsicherheit

-  HauptstraB3en
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Bei 35% der Vorfahrtsunfalle Gberquert der Bei 65% der Vorfahrtsunfélle befindet sich der
Radfahrer aus einer Nebenstral3e komend Radfahrer auf der Hauptstrafte oder dem dazu
die Hauptstral3e gehdérenden Radweg/streifen
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Verkehrsicherheit
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‘Unerwartete Richtung




Unerwartete Richtung
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