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Organisation «Veloplanung» in der Stadt Winterthur
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Organisation «Veloplanung» in der Stadt Winterthur

Thema Veloverkehr ist Querschnittsthema 
(wie auch Fussverkehr, MIV und ÖV)

• Richtplanung
• Vorstudien
• Strategien + Konzepte

etc.

• Kleinmassnahmen S+M
• Verkehrsanordnungen
• Baugesuche

etc.

• Lichtsignalanlagen
• Verkehrsmessungen
• Baustellensignalisation

etc.

Zusammenfassung der verkehrlichen Themen im Tiefbauamt / Abt. Verkehr 
erfolgte aufgrund einer Reorganisation von ca. 3 Jahren



Städtische Velorouten I Netz und Konkretisierung
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www.stadt.winterthur.ch/veloschnellrouten
6 Routen / rund 30 Kilometer

von diesen 30 Kilometer
• 30% auf/entlang Hauptstrassen
• 40% auf Quartierstrassen
• 20% auf Radwegen
• 10% auf komb. Fuss-/Radwegen
 viele Knoten und Schnittstellen

http://www.stadt.winterthur.ch/veloschnellrouten
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Strategische Grundsätze

• Benutzerkreis 8 bis 80 Jahre 
(Veloschnellrouten sind für ALLE geeignet)

• Begrifflichkeit (…ohne «schnell»)
• Hierarchie zwischen den Verkehrsnetzen
• Wichtige Stadt- und Quartierräume 

werden berücksichtigt
• Fil Rouge (farbiger Strassenbelag) inkl. 

Markennamen und Logo
• Umsetzungsstrategie und Erfolgskontrolle 

(Umsetzung bis 2030)

Planerische Grundsätze

• Zweirichtungsradwege
• Fuss- und Velowege
• Quartierstrassen
• Hauptverkehrsstrassen
• Querungen und Abbiegebeziehungen
• Parkierung

Städtische Velorouten I Grundsätze Planung und Projektierung
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Grundnetz

Quelle: Richtlinie Velostandards Kanton Zürich, Version 1.0 (2021)

… wie heisst dieses Ding nun …?!

Velobahn
Velostrasse

Städtische Velorouten
(seit 20. April 2023)
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Städtische Velorouten I Knotenhierarchie

8E: Einzelfallbetrachtung
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Strategischer Grundsatz
Ziel, dass bis 2030 ca. 80 % der 
Routen realisiert sind?! 

Städtische Velorouten I Umsetzungsstrategie  «Ziel?!»
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Massnahmen
erforderlich
 Projekte 
auslösen

Kein Massnahmenbedarf, 
aber Optimierung wenn 
Strassensanierungen 
umgesetzt werden.

Städtische Velorouten I Qualität IST und SOLL
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Städtische Velorouten I Qualität IST-Zustand
Qualität aller Velorouten (VSR 1 bis 6), Stand Ende 2020
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Unterschied verkehrliche / bauliche Massnahme

Verkehrliche Massnahme:

• Fokus auf Anpassung Signalisation und 
Markierung, keine/kleine bauliche Eingriffe

• Verzicht auf Auflageverfahren nach 
kantonalem Strassengesetz (keine 
Auflagen gem. StrG §13/16)

• Verkehrsanordnung i.d.R. erforderlich

• Keine Koordination mit anderen 
städtischen Anliegen

• Zeitraum Start Planung bis Umsetzung 
ca. 6 bis 18 Monate

• Federführung Umsetzung bei AVE

• Finanzierung über «Velokredit»

Bauliche Massnahme:

• Grössere bauliche Eingriffe erforderlich inkl. 
Anpassung Signalisation und Markierung

• Auflageverfahren nach kantonalem 
Strassengesetz (keine Auflagen gem. StrG
§13/16) erforderlich.

• Verkehrsanordnung i.d.R. zus. erforderlich

• Koordination mit städtischen Anliegen 
(Unterhalt, Werkleitungen) erforderlich

• Zeitraum Start Planung bis Umsetzung 
ca. 3 bis 5 Jahre, Vorstudie i.d.R. erforderlich

• Federführung Umsetzung bei APR

• Finanzierung über Investitionskredite



Unterschied verkehrliche / bauliche Massnahme

Verkehrliche Massnahme: Bauliche Massnahme:
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Aktuelles Projekt I VSR 4 I kurz- und langfristig

verkehrliche 

Massnahmen

bauliche 

Massnahmen



Wann sind wir fertig?

Mit baulichen 
Massnahmen 
(Tiefbau- und 

Belagsarbeiten)
> rötlicher Belag

Mit verkehrlichen 
Massnahmen 

(Signalisation und 
Markierungen)

> rötliche FGSO
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Wieso ROT?
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• Rot ist bereits bekannte Farbe zur Veloführung 
(Velowegweisung, Kennzeichnung von 
Konfliktflächen, Verwendung in anderen Ländern 
und Städten)

• Blau ist der Himmel, Grün ist die Wiese.
• Beige (gelb) wäre denkbar, aber verträgt sich 

schlecht mit gelben Markierungen.
• Rot ist technisch relativ einfach umsetzbar.
• Rot ist die Wappenfarbe von Winterthur (;-).



Aktuelles Projekt I VSR 4

Früherer Zustand Heutiger Zielzustand



Aktuelles Projekt I VSR 4



Aktuelles Projekt I VSR 5



Rötlicher Belag I Technische Aspekte

TECHNISCHE ASPEKTE: Farbloses 
synthetisches Bitumen (Bernstein) / rote 
Farbstoffe (Rezeptur) / roter porphyrartiger
Stein (Langzeitwirkung).

Hinweis: Das Bitumen ist rot, durch Abrieb und 
Oxidation blasst die Farbe allmählich aus. Durch 
rötliche Steine wird eine länger anhaltende Wirkung 
erwirkt. Die «Verblassung» ist auch abhängig von 
Belastung, Temperatur und Sonneneinstrahlung.

Bild: Testflächen Deponie Ried (ohne/mit rötlichen Stein)



Technische Aspekte
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QUALITÄT: Erste Erkenntnisse bestätigen, 
dass der ROT-Belag gleichwertig mit einem 
SCHWARZ-Belag ist. 

KOSTEN: Reine Materialkosten für 
Deckbelag (3cm) sind 2 bis 2.5-Mal teurer 
(Preisdifferenz relativiert sich je nach 
Projektumfang > Kosten für Werkleitungen, 
Koffer, Tragschicht, Einbau etc.)

AKTUELL: Das Ziel-Erscheinungsbild mit 
dezenter Farbwirkung ist jetzt (nach 1-2 
Jahren) schon erreicht. Bleicht Belag 
schneller aus als erwartet? Anpassung 
Rezeptur erforderlich?!

Bilder: Grünauweg (während/nach Einbau)
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