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Stadtische Velorouten | Netz und Konkretisierung
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http://www.stadt.winterthur.ch/veloschnellrouten

Stadtische Velorouten | Grundsatze Planung und Projektierung

Strategische Grundsatze

Benutzerkreis 8 bis 80 Jahre
(Veloschnellrouten sind fur ALLE geeignet)

Begrifflichkeit (...ohne «schnell»)
Hierarchie zwischen den Verkehrsnetzen

Wichtige Stadt- und Quartierraume
werden berucksichtigt

Fil Rouge (farbiger Strassenbelag) inkl.
Markennamen und Logo

Umsetzungsstrategie und Erfolgskontrolle
(Umsetzung bis 2030)

Planerische Grundsatze

Zweirichtungsradwege

Fuss- und Velowege
Quartierstrassen
Hauptverkehrsstrassen

Querungen und Abbiegebeziehungen
Parkierung




Netzelemente und ... ... wie heisst dieses Ding nun ...?!
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(seit 20. April 2023)

Quelle: Richtlinie Velostandards Kanton Ziirich, Version 1.0 (2021)
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Welcher Name ist fuir die oberste Netzhierarchie eines Velonetzes am
geeignetsten?

Fietssnelweg
Axe fort vélo

Prioroute
Ve I o h a u pt ro ute Velovorrangroute
velodirektroute Velostrasse
Premiumroute I Komfortroute

Velovorzugsroute

Stadtische Veloroute




Stadtische Velorouten | Knotenhierarchie
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Stadtische Velorouten | Umsetzungsstrategie = «Ziel?!»

Strategischer Grundsatz
Ziel, dass bis 2030 ca. 80 % der

Umsetzungsstrategie und Erfolgskontrolle Routen realisiert sind?!

Eine Umsetzungsstrategie soll aufzeigen, wann und wo Veloschnellrouten in den nachsten
10 Jahren umgesetzt werden. Um kurzfristig einen grossen Nutzen zu erzielen, sind neben «ein-
fach» umsetzbaren Abschnitten zeitnah auch die «problematischeren» Abschnitte / Stellen mit
grosserem Umsetzungsaufwand anzugehen. Zur Umsetzungsstrategie gehort auch ein Monito-
ring, welches periodisch den jeweiligen Umsetzungsstand der Veloschnellrouten aufzeigt. Mittels
eines Messstellennetzes wird die Velonutzung auf den Veloschnellrouten quantitativ erhoben.

2020 2025 2030




Stadtische Velorouten | Qualitat IST und SOLL

Radweg mit
Zweirichtungsverkehr

+ separater Fussweg oder
Gehbereich

Kein"‘Massnahmenbedarf,
aber Optimierung wenn

Strassensanierungen
umgesetzt werden.

Kombinierter
Rad-/Fussweg

Kombinierte Rad-

Fiir VSR wird die Fihrung auf
/Fusswege mit s Rad

nur in

-/F
mit geringen
Fussgéngerfrequenzen empfohlen.

Velo

Massnahmen

erforderlich
=» Projekte
auslosen

Velofithrung
richtungsgetrennt auf
Radstreifen oder
Radwegen

Awf Gbergeordneten
Strassen

+ separater Fussweg oder
Gehbersich

Velofilhrung im
Mischverkehr

Auf untergeordneten
Strassen mit wenig DTV
Bewertung gemass
nachstehender Tabelle
«Kriterien fir Mischverkehr
auf untergeordneten
Strassen»




Stadtische Velorouten | Qualitat IST-Zustand

Qualitat aller Velorouten (VSR 1 bis 6), Stand Ende 2020
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nach 2030

Bestehend |Neues Projekt |-
2026-2030

2021-2025

Idee / Studie
Massnahmen
Umgesetzt

Q Prioritat

Verkehrliche




Unterschied verkehrliche / bauliche Massnahme

| Verkehrliche Massnahme:

I
» Fokus auf Anpassung Signalisation und
Markierung, keine/kleine bauliche Eingriffe

Verzicht auf Auflageverfahren nach
kantonalem Strassengesetz (keine
Auflagen gem. StrG §13/16)

» Verkehrsanordnung i.d.R. erforderlich

stadtischen Anliegen

Zeitraum Start Planung bis Umsetzung

|

|

|

|

|

|

|

|

: - Keine Koordination mit anderen
|

|

: ca. 6 bis 18 Monate
|

|

|

» Federflhrung Umsetzung bei AVE

Finanzierung uber «Velokredit»

Bauliche Massnahme:

« Grossere bauliche Eingriffe erforderlich inkl.
Anpassung Signalisation und Markierung

 Auflageverfahren nach kantonalem
Strassengesetz (keine Auflagen gem. StrG
§13/16) erforderlich.

» Verkehrsanordnung i.d.R. zus. erforderlich

« Koordination mit stadtischen Anliegen
(Unterhalt, Werkleitungen) erforderlich

« Zeitraum Start Planung bis Umsetzung
ca. 3 bis 5 Jahre, Vorstudie i.d.R. erforderlich

» FederfiUhrung Umsetzung bei APR

» Finanzierung uber Investitionskredite




Unterschied verkehrliche / bauliche Massnahme

Bauliche Massnahme:




Aktuelles Projekt | VSR 4 | kurz- und langfristig
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Wann sind wir fertig?

HEUTE 2025 2030
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RaUM (O _ Massnahmen
(Tiefbau- und
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O Active poll 41 &

Welche Massnahmen sind bei der Umsetzung von "Veloschnellrouten"
wichtig?

Niedriger Level of Traffic Stress

Vortrittsberechtigung an Knoten Breit und sicher

Roter Faden

Erkennbarkeit Unterbruchsfrei

Vortritt  oversicht

Intuitive Flihrung

= . Schon
Sire Rapide

farbiger Belag Durchgangigkeit Voritt an Knoten.

. . Lesbarkeit
Separate Fussgingerfiihrung Sicherheit

Kreuzungsfrei - Gute Lesbarkeit ‘Vermermune ok

Hoher Velo DTV Umfeldattraktivitat Qualitative Verbindungen

Keine harten Kanten / Randsteine



Wieso ROT?

O

Rot ist bereits bekannte Farbe zur Velofuhrung
(Velowegweisung, Kennzeichnung von
Konfliktflachen, Verwendung in anderen Landern
und Stadten)

Blau ist der Himmel, Grun ist die Wiese.

Beige (gelb) ware denkbar, aber vertragt sich
schlecht mit gelben Markierungen.

Rot ist technisch relativ einfach umsetzbar.
Rot ist die Wappenfarbe von Winterthur (;-).

19



Aktuelles Projekt 1 VSR 4
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Aktuelles Projekt | VSR 4
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Aktuelles Projekt | VSR 5
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Rotlicher Belag | Technische Aspekte

TECHNISCHE ASPEKTE: Farbloses
synthetisches Bitumen (Bernstein) / rote
Farbstoffe (Rezeptur) / roter porphyrartiger
Stein (Langzeitwirkung).

Hinweis: Das Bitumen ist rot, durch Abrieb und
Oxidation blasst die Farbe allmahlich aus. Durch
rotliche Steine wird eine langer anhaltende Wirkung
erwirkt. Die «Verblassung» ist auch abhangig von
Belastung, Temperatur und Sonneneinstrahlung.

Bild: Testflachen Deponie Ried (ohne/mit rotlichen Stein)




QUALITAT: Erste Erkenntnisse bestatigen,
dass der ROT-Belag gleichwertig mit einem
SCHWARZ-Belag ist.

KOSTEN: Reine Materialkosten fur
Deckbelag (3cm) sind 2 bis 2.5-Mal teurer
(Preisdifferenz relativiert sich je nach
Projektumfang > Kosten fur Werkleitungen,
Koffer, Tragschicht, Einbau etc.)

AKTUELL: Das Ziel-Erscheinungsbild mit
dezenter Farbwirkung ist jetzt (nach 1-2
Jahren) schon erreicht. Bleicht Belag
schneller aus als erwartet? Anpassung
Rezeptur erforderlich?!

Bilder: Griinauweg (wahrend/nach Einbau) 24
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