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QUELS CRITERES?

5 principes CROW (Pays-Bas)

Trois types de contexte
* Dare-to-cycle
« Able-to-cycle

* Invite-to-cycle

Repris dans la Loi sur les voies cyclables

—- (@& Art. 6 Principes en matiére de planification

Les autorités responsables de la planification des réseaux de voies cyclables veillent en principe:

a. a ce que les voies cyclables soient interconnectées et continues et desservent notamment les lieux importants
visés aux art. 3, al. 3, et 4, al. 3;

b. a ce que les réseaux soient suffisamment denses et a ce que les voies cyclables suivent un tracé direct;

c. a ce que les réseaux disposent de voies cyclables slres et séparent le trafic cycliste du trafic motorisé et de la

mobilité piétonne lorsqu’une telle séparation est réalisable et opportune;
a ce que les réseaux soient dotés de voies cyclables de qualité homogéne;

e. a ce que les réseaux soient attrayants et a ce que les réseaux de voies cyclables pour les loisirs permettent aux
cyclistes de bien se détendre.

Attractifs

Confortables

Source: CROW, adapté pour www.guide-velo.ch

il
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http://www.guide-velo.ch/

Héran 2014

DEUX CONSTATS

1. Les modes de transport sont en
concurrence

Voiture
conducteur

=

Deux-roues
motorisés

Voiture
passagers

Transports
collectifs

 Dans l'espace

* Dans les priorités politiques
« Dans les normes sociales

* Au quotidien (Zahavi: 3-4

déplacements en moyenne)
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2. Une population aux besoins
différenciés

Four Types of Transportation Cyclists in Portland
By Proportion of Population

\ Interested but Concerned No Way No How
| 60% 33%

Strong & Enthused &
Fearless Confident
<1% 7%

Geller, http://bikeportland.org/

Enjeux
 Attirer de nouveaux cyclistes
» Fideliser les cyclistes actuels
- Etendre les usages

Dans un pays fortement motorisé et
avec des transports publics excellents
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SECURITE

Constat: la sécurité objective (accidents) & subjective (perception) est
problématique et constitue un frein au développement du vélo

» Les accidents augmentent (sans compter les accidents non déclarés, les
presqu’accidents...)

« 60% des usagers de vélo cargo changent d’itinéraires avec des enfants

* 14% des pendulaires ne se sentent pas en sécurité et 33% pas respecté-e-s par les
automobilistes

Sentiment de sécurité sur le trajet SH
domicile-travail, selon les cantons GNP s

moins de 5% de non de10a15% [ de 202 25% ) o
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-
"Vous sentez-vous en sécurité sur le trajet domicile-travail?" - % de non j

D. Marincek, P. Rérat, V. Lurkin, 2023, The potential of cargo bikes. Diffusion, uses, effects, and willingness for delivery, Etudes urbaines
P. Rérat, G. Giacomel, A. Martin, 2019, Au travail a vélo, Editions Alphil (libre accés)



SECURITE

* Une préférence pour les infrastructures séparées et les zones apaisées

« Base: 14’000 pendulaires de 25 a 65 ans, souvent réguliers et motivés (pas
de jeunes, de seniors, etc.)

Faire du vélo sur une piste .

cyclable (avec séparation du trafic) 14% 81%

Faire du vélo dans und zone 30 ou )

un quartier résidentiel 40% 49%

Faire du vélo sur une route limitée .
a 50km/h avec bande cyclable 56% 26%

Faire du vélo sur une route limitée i
a 80km/h avec bande cyclable 33% 7%
Faire du vélo sur une route limitée o .

a 50km/h sans bande cyclable 20% 3%

Faire du vélo sur une route limitée .

a 80km/h sans bande cyclable 5%Q1%

0% 20% 40% 60% 80% 100%
Plutot a I'aise W Trés a l'aise
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SECURITE

Mesures

« Séparer les flux (la peinture n'est pas une
infrastructure!)

« Diminuer le trafic motorisé (vitesse et
volume)

* Repenser la sécurité routiere

» Arréter de se focaliser sur les comportements
des cyclistes (casques, vétements, etc.)

« Reconnaitre que tous les usagers peuvent
faire des erreurs

« Garantir la sécurité par la conception de la
voirie (« infrastructures qui tolérent les
erreurs »)
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EFFICACITE (DIRECT & EN RESEAU)

Constat: Le vélo fonctionne (tout ou partie) grace a I’énergie humaine

« Effet de I'arrét: pour un-e cycliste roulant a 20 km/h, un redémarrage = allongement
de 80 m (Héran 2014)

» Effet de la monté: s’élever d’'un metre = détour de 50 m (Héran 2014)

140

» Effet de la distance
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Source: MRMT 2021



EFFICACITE (DIRECT & EN
RESEAU)

Mesures
 Garantir des itinéraires courts et directs

» Relier les générateurs de trafic (gares, écoles,
etc.)

 Assurer la hiérarchie et diversité des itinéraires
(axes forts, voies vertes, desserte de quartier,

etc.)

« Faire du vélo une option compétitive

EEEEEEEEEEEEEEEEEE

FREDERIKSBERG C CHRISTIANIA FrepERIKSBERG C/ /. M| Y OPENITAGENL - A Naq T N\ CHRISTIANIA

KOBENHAVN V CHRISTIANSHAVN

CAR = o BIKE |||||||||||\||||

Copenhagen by car (37 mins) vs by bike (13 mins), Colville-Andersen



CONFORT

Constat: se déplacer a vélo doit étre facile et
intuitif

Mesures

« Revétement
 Entretien
 Jalonnement

* Qualité homogéne

© bikin® valais

Cheseaux-sur-
Lausanne

Prilly




ATTRACTIVITE

Motivations a se rendre au travail a vélo

Constat: les trajets a vélo
sont une expérience i e IINEER

. . s |
sensorielle et physique Repect e Feniromemen: [ZSK I = S
%
L as%

Plaisir (sensation, paysage...) 32%

Se changer les idées, déconnecter du travail 37%
Mode de transport qui me correspond 35%
Gain de temps 23% 37%
Economie d’argent 25% 28%
Plutét d' d
Image positive du vélo dans mon entourage, mon entreprise 28% 14% ot daceor
o . m Tout a fait d'accord
Action citoyenne ou militante 22% 16%
Pas d’autres moyens de transports satisfaisants sur le trajet 15%

Mesures

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

 Faire du trajet un - e \» = |
api : A=l B ey " 8
expérience sensorielle ._ g _

« Valoriser I'environnement
construit et naturel (vue,
lumiere, végétation, etc.)
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Attractifs

At@ifs
]

Confortables

Confortables

Inte”:tés

=

Vélo = loisir
mais pas un

Vélo = vehicule
parmi d’autres

Vélo = usager
parmi d’autres

transport (vehicular cycling) (shared space)
Vélo du Vélo tres OK mais pas
dimanche minoritaire

partout!

Att&tifs

]
Confortables

Inteurtés

Vélo = OK mais
ne pas toucher a
la voiture

Vélo comme
mode secondaire

CITIES GO OUT OF THE/IR WAY
TO ACCOMMODATE BICYCLES

NO NEED TO TARKE AWAY PARKING OR
DRIVING LANES ON MAIN STREET. WE'LL
BIKES THIS GREAT PARALLEL ROUT




Alternative de piste cyclable du TCS

= Tracé existant === Tracé proposé

Ru
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PLAINPALAIS

100 m

Tribune de Geneéve, 11-10-2023

« CORONAPISTE » A GENEVE

Contestée par le Touring Club Suisse
(actuellement au Tribunal fédéral)

Tracé existant Tracé proposé par le
(ex-coronapiste) TCS

TCS, partis de

* Axe (trop)
droite, etc.

important
* Proche des gaz
d’échappement
* Occupé par les
scooters
Pro Vélo, ATE,

* Tracé direct
Canton, etc.

* Itinéraire fréquenté

* Séparation vélo —
voiture

* Séparation vélo —
piéton

* En admettant une vitesse de 36 km/h

** A condition de sécuriser les rails de trams

* Détour de
seulement 200 m

ou 20 secondes*
* Plus str**

* Allonge le parcours
* 9 virages quasi a
angle droit

* Rails de tram

* Place tres
fréquentée par
piétons, trams, bus

il
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EFFETS D’'UNE INFRASTRUCTURE

o>, Trois méthodes

1 ”H‘il Comptage

Observations

= Intercept surveys (400 E
par années)

Sept. 2021 (avant) &
Sept. 2022 (11 mois
apres)

== Effets
> +20% de vélos

= > Cyclistes ne se sentant
pas en sécurité de 50%
a 20%

A

SR



EFFETS D’'UNE INFRASTRUCTURE

Sécurité Efficacité Attractivité Général
2021
ﬁ;re sl i?ga’zet byrﬁplque

darigefeux
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amelléréble

faCI le ] . Spacieux idesagieablo, . aIme ionk
securéttentlf p r q u e ‘‘‘‘‘‘ d haot|que aaaaaaaaaa
fluide
2022 direct confortable
flun de trapquille en
elipive |C ace p | at compliqué. 51
«f@ radide agreable amelic
e
large P . Spacieux negatlve"'

pratique chaotique pOSItIVG

» Adijectifs positifs de 46% a 72%
» Adjectifs négatifs liés au manque de sécurité: de 34% a 15% M
» Dare-to-cycle => able-to-cycle environment

[T ]| UNIL | Université de Lausanne

Schmassmann Aurélie, Rérat Patrick, 2023, « Quels sont les effets d'un aménagement cyclable? Une démarche innovante appliquée a 14
Fribourg », Info Bulletin: revue de la Conférence Vélo Suisse, 1, pp. 12-15.



ENSEIGNEMENTS

Cing critéres a intégrer

ltinéraires sdrs, directs, interconnectés, confortables, attractifs

Développer la cyclabilité du territoire: dare => able => invite

Diversité des usagers (8-80) et des vélos

Complémentarité des itinéraires

Importance d’évaluer I'expérience des usagers (cohabitation

dans les zones 30, etc.)

Une hiérarchie des modes a changer

Repenser |la place des modes dans I'espace,
dans les politiques, dans les usages

Le manque d’espace n’est pas une question
physique mais politique!

@PatrickRerat | www.unil.ch/ouvema

A Short History of Traffic Engineering

Confortables
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