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Mehr Platz fur den
Langsamverkehr — auf der Strasse

und im Kopf

Fachtagung Velokonferenz Schweiz, 02. November 2021
Martin Urwyler
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Handlungsbedarf

— Uberholen
— Entflechtung

Zunehmende Vielfalt an Fahrzeugen und Geraten
Hohere Anspruche an Infrastruktur

Regelungen z. T. nicht mehr praxisgerecht
Modernere Definition des Langsamverkehrs notig
Einfachere Regelung der Fahrzeugkategorien
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Leichtmotorfahrrad
(Art. 18 Bst. b VTS)

Motorfahrrad
(Art. 18 Bst. a VTS)

Motonisierte Rollstihle
(Art. 18 Bst. ¢ VTS)

Elektro-Stehroller
(Art. 18 Bst. d VTS)

Elektro-Rikschas
(Art. 14 Bst. b Ziff. 3
VTS)
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U  Prinzip: Keine zusatzlichen Verkehrsflachen

* Gehflachen
alle Flachen, auf denen Fussganger verkehren
mussen und durfen

= Radverkehrsflachen
alle Flachen, auf denen Velofahrende verkehren
mussen und durfen

= Ubrige Verkehrsflachen
alle Flachen, die von Fahrzeugen benutzt

werden, die nicht auf Fuss- und
Radinfrastrukturen bewegt werden durfen
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U  Prinzip: Keine Fahrzeuge auf Gehflachen
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Zuordnung der Verkehrsflachen nach
Geschwindigkeit, Gewicht und Breite

Sicherheit

Geschwindigkeit
Gewicht

Raumbedarf

Breite
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Neue Ansatze fur Organisation und Betrieb
der Verkehrsflachen

Der Platz ist beschrankt

Nicht Uberall sind genugend breite Verkehrsflachen
fur alle Verkehrsarten moglich

Prufung neuer Ansatze

» Effizientere Nutzung der Verkehrsflachen
— Aufhebung Benutzungspflicht fur Mofas
— Generelle Offnung von Busstreifen
— Geschutzte Radstreifen
— Dynamische Regelung von Verkehrsflachen

— Vereinfachte Anordnung von Begegnungs- und
Tempo-30-Zonen

— Zonenmodell zur Forderung Koexistenz
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¢  Velobahnen

* Velobahnen sind seit langerem Thema in der Schweiz

« Der Bund will gemeinsam mit Kantonen und Gemeinden die
dazu Vollzugshilfen erarbeiten

« Das ASTRA ist an Pilotprojekten interessiert

nd Veloverkehrsbriicke Monte Carasso — Bellinzona (Tl)
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L+ Funktion der Velobahnen
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Quelle: Velobahnen Grundlagendokument, ASTRA, www.velokonferenz.ch
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Macht es Sinn, Velobahnen entlang

von Natlonalstrassen zu fuhren?
= : _-1 elden \

Bevolkerungsdichte 2018

1-3 Einwoher pro ha

4-6 Einwohner pro ha
7-15 Einwohner pro ha

16-40 Einwohner pro ha 3 -~
41-120 Einwohner pro ha j- 0] 2 km ﬂ
Bl mehr als 120 Einwohner pro ha a A
: B
= Nationalstrassen J
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uelle: ASTRA, Potenzialanalyse BL und ZG
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Lange des Strassennetz CH

Autobahnen tibrige Nationalstrassen
1'544 km 1.9 % 710 km 0.9 %

Kantonsstrassen
17'278 km 20.7 %

Gemeindestrassen inkl. Privatstrasseen
63'742 km 76.5 %
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L+ Das Mountainbiken ist Teil des LV

Das Mountainbiken ist eine der
beliebtesten Freizeitsportarten und hat den
Fussball uberholt

2019: 7.9% der Bevolkerung sind
Mountainbikende

Es fordert als Natursport das Erlebnis in
und Verstandnis fur die Natur und hat eine
ausgepragte Erholungsfunktion.

MTB ist Teil der touristischen Entwicklung
und auch der urbanen Naherholung.
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Das Mountainbiken in der CH

* Die Entwicklung ist leider nicht
konfliktfrei, denn sie tragt zur
Erhohung des Nutzungsdruckes auf
die Natur bei.

* Eine gemeinsame Nutzung von
Weginfrastrukturen abseits von
offentlichen Strassen durch
Wandernde, Velo- und MTB-
Fahrende (Koexistenz) ist oft
moglich.
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Das Mountainbiken in der CH

« Eine unkoordinierte Entwicklung
ohne Planung beim MTB fuhrt ins
Chaos

» Kantone und Gemeinden mussen
diese neue Herausforderung aktiv
angehen und koordinierte
Planungen starten!

« Die Behorden sollen in Konzepten
und Planungen auf kantonaler oder
regionaler Ebene aufzuzeigen, wo
das MTB gefordert wird und wo
nicht.

« Partizipation ist wichtig
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¥  Vollzugshilfen fur

erenz Schweiz
Vélo Suisse
Conferenza Bici Svizzera
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Voltzugshilfe Langsamverkehr Nr. 17

die Kantone

Schweizer
Wanderwege
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Materialien Langsamverkehr Ne. 142

Schuaic Mobil
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Vielen Dank!
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