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Mittwoch, 28. November 2018, Tagung Velokonferenz Schweiz, Luzern

KREISEL - DON’T BELIEVE
THE HYPE

Analyse von Velounfallen in Kreiseln und Empfehlungen fur
die Praxis

Referent | Prasentator: y
Oliver Dreyer, Experte Fuss- & Veloverkehr, B+S AG Bern 2 5

Vorstandsmitglied Velokonferenz Schweiz




1. AUSGANGSLAGE




Unfalle nach Velobeteiligung gerade Strecke Kurve Kreuzung Kreisverkehrsplatz Einmiindung Andere

Unfalle ohne Velobeteiligung 83.9 89.9 774 67.6 75.1 85.9
Unfalle mit Velobeteiligung 16.1 10.1 226 32.4 249 14 .1
Unfalle mit Velobeteiligung und
Velo als Hauptverursacher 8.9 2 2 42 B8 a4
Quelle: ASTRA © ASTRA, 2015
35
30
25
g 20
?'Q'
< 15
10
0 .
gerade Strecke Kurve Kreuzung Kreisverkehrsplatz Einmiindung Andere
B Unfalle mit Velobeteiligung B Unfalle mit Velobeteiligung (Velo als Hauptverursacher)

Lesebeispiel: 32.4 Prozent aller Unfélle in Kreisverkehrsplatzen waren Velounfalle.
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BN UNFALLZAHLEN IN KANTON BERN

Unfalle mit und ohne Velobeteiligung

(@)
Unfallzahlen 2005 — 2014 o =
c ©
Kt. BE S q, = [ S o
I © > > 8 £ L
o o - o o p= c
= O] X X X L <
Unfalle mit Verletzten (abs.) 26'809| 12'792] 5'974| 2'207| 1'393| 3'724 719
Unfalle mit Velobeteiligung (abs.) 5197 2'206 571 636 654 999 131
Unfalle ohne Velobeteiligung (abs.) 21'612| 10'586( 5'403| 1'571 739 2'725| 588
Unfalle mit Velobeteiligung (%) 19.3 172l 9.6/ 28.8 26.8| 18.2
Unfalle ohne Velobeteiligung (%) 80.6 82.8/ 904, 71.2] 531 73.2| 81.8

ASTRA: 32.4%

28.11.2018
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DETAILS ZUR ANALYSE TBA KT BE

Ergebnisse der Analyse von 320 Kreisverkehre im Kanton Bern (TBA Kt. Bern)
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2. BEOBACHTUNG &
ANALYSE
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N BEISPIEL 2
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B UNFALLANALYSE

Unfalle und Unfalltyp, Beispiel 1

Quelle: VUGIS / FS VTS TBA BE
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B UNFALLANALYSE

Unfalle und Unfalltyp, Beispiel 2

Quelle: VUGIS / FS VTS TBA BE
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B UNFALLANALYSE

Unfallskizze

Strassenverlauf, Signalisation, Markierung (Richtungspfeile usw.), Strassennamen.
Objekte 1, 2, 3 usw gemdss Unfallhergang und Objektblatter: - *Pfeilspitze = Objektfront”

Bewegungsrichiung vorwarts ———————— rutschend + ~-—ANN\— Fussganger/in -0
Bewegungsrichtung rickwarts -—— schleudernd -~ Kollisionsstelle >
unvorsichtiges Wegfahren - indirekt beteiligtes Objekt e Naordpfeil —_—=
stehend | Standort (Zeugen usw.} L
B
Burgerstrasse

<\

Burgerstrass

e\

Quelle: VUGIS / FS VTS TBA BE



3. BEKANNTE
SCHWACHSTELLEN
VON KREISELN
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B MOGLICHE WEITERE URSACHEN

Menschliches Versagen...

» die Geschwindigkeit der Velos im Kreisel wird unterschatzt.

« Dbei dichtem Verkehr nutzen Motorfahrzeuglenker auch sehr kurze Zeitlucken
fur die Einfahrt. Sie richten ihre Aufmerksamkeit auf die anderen
Motorfahrzeuge und beachten dabei den Veloverkehr nicht oder zu spat.

» viele Velofahrende fahren am Rand statt wie empfohlen in der Mitte der
Kreisfahrbahn und werden spat gesehen.

e Qderist es doch die A-Saule?



4. WAS NUN?

FOLGERUNGEN AUS DER
SCHWACHSTELLENANALYSE
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einklirzen
Busch entfernen

| %8

| G ontiinie = 51
(Kno‘enstchlw




B+S*™

2

l ‘r{_ INGENIEURE UND PLANER

L




B+S74

INGENIEURE UND PLANEF S8




el

l:\\,-'«; “.'

L] 3

e —




. BtS™

INGENIEURE UND PLANEFR




B+S™

INGENIEURE UND PLANER

Foto: O. Dreyer, B+3'AG Bern NN DT 5 # > "W ' SR L R SIS R [ S -y
) v . v o, - $ Ray) T L AR (o mE i G S ™ = : S
v Lo . _ _ < L =y -l e e T Yo a4l Ax'e. L



B+57}

INGENIEURE UND PLANER l

~ Foto: O. Dreyer, B+S AG Bern
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5. WAS IST NUN MIT DON’T
BELIEVE THE HYPE?
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= WAS SICHER NICHT’?

> Keine mehrspurlge Krelsel

> Keine mehrspurigen Einfahrten

> keine Turbokreisel
> keinen unechten oder halben Bypass

—> Ausser der Veloverkehr wird attraktiv getrennt
gefiihrt V,nter-/UberfUhrunen !
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BN WORAUF ES ANKOMMT

O_

-> bauliche Ausgestaltung: v. a.
ausreichende Ablenkwinkel,
keine Uberbreiten.

- tiefes Tempo!

- Bauen nach Empfehlungen:
Abb. S. 29 in Arbeitshilfe Normen und Arbeitshilfen

«Anlagen fur den Veloverkehr», TBA Kt. Bern
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BN FAZIT

Manchmal braucht es etwas Mut!

- Viele Kreisel konnen sicherer gestaltet werden.

Aber:

- Sicherheit ist stark vom Verkehrsaufkommen des motorisierten Verkehrs und
- vom Fahrkonnen des Velofahrenden abhangig.

-=> Veloforderung mit Kreisel wird schwierig.

-> Vertiefte, nationale Studie zur Ursachenforschung.

- Mut zum Verzicht! Wenn die Empfehlungen von Norm / Velohandbucher nicht
eingehalten werden konnen = keinen Kreisel!

—> Alternativen sind vorhanden, Blick uber die Grenze wagen
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