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Zwischenstand velofreundliches Gle

11. Juli 2022

Adrienne Hungerbuhler, Amt fur Mobilitat BS
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M | Kanton Basel-Stadt

Grundproblem akzentuiert in Basel

Grundsatzentscheid des Grossen Rates 2012 fur Grundlésung ohne
Schiebetritte
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Kanton Basel-Stadt

Politischer Druck fuhrt zu Pilotversuch

« Mit Zunahme von umgebauten Haltekanten starke Zunahme von Kritik und
politischem Druck, Blockade von samtlichen Projekten mit Kaphaltestellen
durch parlamentarische Kommission

« Grossenordnung: rund 75 von insgesamt 276 Haltekanten sind betroffen

Rollstuhlfreundliche Velofeindlichkeit

Elisabethenstrasse Die erhohten Trottoirrdnder und ihre zusitzliche Verbreiterung machen die Velofahrer wiitend

Knatsch um neue Tramhaltestellen

Kaphaltestellen gefahrden die Sicherheit von Velofahrern — der Kanton baut sie trotzdem

Splessrutenfahrten nehmen ZUu

n Unterschied. «Es lI ibt b hl . Ein Pilotversuch in Zl"u'i('h sei
en aber le gt el tl'r ch ge

Argernis Die hoher gelegten  testeller
Tram- und Bushaltestellen el Y
sind fiir Velofahrer iiusserst die
unangenehm. In den néichs- ~ Velofahrenden, die hier unn

1a In-
\"('In W |t ere hth Trottmrs geplant

Mehr PIatz flir Velos bei Tramstationen

Politiker fordern Schiebetritte bei Trams, um Spur zwischen Perron und Schiene zu verbreitern
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Ruckblick: Versuche in Zurich 2013/14 gescheitert

Zwei verschiedene Systeme eingebaut, fur Velo sehr positiv,
Gummi nutzt sich zu schnell ab, hat sich innerhalb Gleis verschoben

- Kontrolle und Unterhalt zu aufwandig
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Neues Produkt

« Kontakt mit Hersteller, welcher Produkt aus Zurich weiterentwickelt hat
« Komplett anderer Schienenaufbau - bedingt Gleisneubau

» Bisher nur in einer Depoteinfahrt und an kurzen Querungsstellen eingebaut,
Europaweit erste Stadt mit Einbau an einer Haltestelle im normalen Betrieb

* Neuentwicklung, hat noch keine Typenzulassung vom Bundesamt fur
Verkehr

» Test in zwei Phasen:
« 2019: Einbau auf Gelande einer Baufirma: Tauglichkeit fur Velo testen

. 2021 Elnba an realer Haltestelle mit Tramuberfahrt
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Kanton Basel-Stadt

Schiene wird als Gesamtsystem geliefert
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Phase 1: Teststrecke in Fullinsdorf

Test auf 50m Strecke im Herbst 2019 (fabrikneuer Gummi) und Sommer 2021
(abgenutzter Gummi)

Fazit positiv: fur Velo auf jeden Fall eine deutliche Verbesserung zum Ist-
Zustand, auch im abgenutzten Zustand
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Phase 2: Einbau an Haltestelle

——
. .,

Bundesamt fur Verkehr hat Genehmigung zur Betriebserprobung erteilt,
fordert zweijahriges Monitoring bis Ende 2023

Einbau im Sommer 2021, Inbetriebnahme Ende November 2021
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Kanton Basel-Stadt

Grundsatzliche Herausforderungen

In Radien grundsatzlich moglich, kein Gegenbogen, keine Weiche oder
Kreuzungen

Kosten: Mehrkosten 170'000.- pro 100m gegenuber herkommlichem Gleis
bei sowieso stattfindendem Gleisersatz

Nachweis zur Uberfahrt fir sdmtliche Fahrzeuge nétig, aktuell fiir Halfte der
Oldtimer-Flotte und alte Anhanger nicht gegeben

Herausforderung Schienenschleifen (1-2 pro Jahr): Gummi muss vorher
komplett entfernt werden

Herausforderung Unterhalt/Ersatz: System muss auf ganzer Lange
hochgespindelt werden, braucht fur eine Haltekante Sperrung ab 20h bis
Betriebsbeginn mit Ersatzverkehr
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Erste Erkenntnisse

* Fett- und Schmutzablagerungen,
bestehend aus Radschmierfett und
Gummiabrieb, wird mehrfach wochentlich
mit Strassenkehrmaschine gereinigt

« Grossere Abnutzung als erwartet
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Auswechslung bereits

Bruch der Fullung im Marz 22, Auswechslung auf gesamter Lange von 90m
Anfang April (nach 4 Monaten Betrieb)

Optimierung V1: Form S anstelle von Z, andere Gummizusammensetzung
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Zweite Gummifullung zu weich

«  Gummifullung V1 nutzt sich noch schneller ab als VO,
da “Anti-Bruch optimiert”

* Velorad sinkt bis zu Felgenoberkante ein und wird
eingespurt, hohes Sicherheitsrisiko

« schnellstmoglicher Austausch (21. Juli 22)

» Hersteller ist sich Problem bewusst, hat Idee fur
Gummifullung V2, diese muss jedoch zuerst fertig
entwickelt werden, theoretisch einbaufertig in ca. 3
Monaten

* Deshalb aktuell Ersatz durch Gummi mit V1-Form und
V0-Gummizusammensetzung
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Verschleisstiefe (SOLL/IST) zu Achsiiberfahrten am Gummiprofil HST Bruderholzstr. Zwischenfazit per
31.05.22

Sollvorgabe des
Herstellers von

1 Mio.
Achsuberfahrten

14

12

Gummiprofil (VO)
in der Haltestelle
erreicht

10

Achsulberfahrten
(ausgetauscht
6.4.22)

Gummiprofil (VO)
in der Strassen-
querung erreicht

Verschleisstiefe Gummiprofil [mm]

Achsuberfahrten
(weiterhin im
Einsatz)

Gummiprofil (V1)

0 50 100 150 200 250 300 350 400 450 500 X
Achstuberfahrten in TSD n der Haltestelle
erreicht
—e— SOLL-Tiefe o— IST-Tiefe ca.100.Tsd
(Hersteller) (Pos 20-29: Durchschnitt) Gummi Nr.1 (VO) -
bis 06.04.22 A(?hsugerfagriegz
—— IST-Tiefe — g |ST-Tiefe (elnge aut 6.4. ’
{Pos18,19,38,39,48,49: Durchschnitt) Gummi Nr.1 (V0) {Pos 20-29: Durchschnitt) Gummi Nr. 2 (V1) ausgetauscht
ab28.11.21 ab 07.04.22 21 722)
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Kanton Basel-Stadt

Bisheriges Fazit und nachste Schritte

Gummifullung halt Versprechen des Herstellers (2 Jahre Liegedauer) und
Wunsch Transportunternehmen (1 Jahr Liegedauer) bei weitem nicht ein.

Insbesondere Lange fur gesamte Haltestelle bereitet Probleme und
Austausch ist aufwandig. Die kurzen Stucke, welche nur uberfahren werden,
halten sich bedeutend besser und konnten ohne Sperrung in der Nacht
ausgetauscht werden.

Kontinuierliches Monitoring wird weitergefuhrt

Einbau in weiterem Projekt (4 Kanten) im Friahling/Sommer 23, Erweiterung
der Betriebserprobung durch Bundesamt fur Verkehr genehmigt

Wir prufen, ob dort nur die kurzen Stucke eingebaut werden, wurde Vergleich
der beiden Varianten erlauben, Entscheid Ende 22 nétig

Wir hoffen weiterhin auf gutes Ergebnis, die perfekte Gummifullung ist aber
noch nicht gefunden
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Langfristig: Umstellung auf Schiebetritte

« Schiebetritte ermoglichen einen Abstand von 90cm zwischen Kante und
Schiene (bisher 72cm), in Bern erfolgreich im Einsatz

« Parlament forderte Kosten-Nutzen-Analyse einer Umstellung auf Schiebetritte

« Grundsatzentscheid April 2020: keine Nachrustung der bestehenden Flotte,
jedoch langfristige Umstellung auf Schiebetritte

« Zeitpunkt noch unklar, entweder 2037 (Ersatz Combino) oder 2049 (Ersatz
Flexity)
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Strategie Velo und Kaphaltestellen

0 Kaphaltestellen werden wenn immer moglich vermieden, sofern Velos an
der Haltekante verkehren - Wahl des Haltestellentyp, Uberarbeitung der
Kriterien lauft

g Dort, wo dies nicht moglich ist, werden die Kaphaltestellen mit dem
velofreundlichen Gleis ausgerustet

9 Wo immer moglich werden zusatzlich Alternativrouten fur Velos
geschaffen/verbessert
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