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VELONETZE OHNE LOCHER
PAS DE TROUS DANS LES RESEAUX CYCLABLES

Was ist (niederlandisches) Radfahren?

Aletta Koster, Direktorin Dutch Cycling Embassy



Was ist (niederlandisches) Radfahren?

Aletta Koster, Direktorin Dutch Cycling Embassy
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Partnerschaft
Dutch Cycling Embassy

> Public Private
Partnership

> Fur niederlan-
dische Kompetenz
in Sachen

> Velofahren
inklusive
nachhaltiger
Mobilitat
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BEDARF

> Verstadterung
> Massenmobilitat

> Problematische Lebensqualitat
> Stadtplanung fiir Menschen

> Velointegrierende Mobilitat

> Renaissance des Velos!
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ANGEBOT

> Niederlandischer Ansatz
> Hohe Qualitat .
> Integraler Ansatz & massgeschneidert
> Wissen & Kompetenz in

> Velointegrierender Mobilitat
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Velo-Mobilitat bendtigt ein
Biindel von Massnahmen
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Integrale Veloférderung
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UBEREINSTIMMUNG = TOR FUR DEN EXPORT
Unabhangig

Organsiert

Hohe Qualitat

Ubersetzt

Niederlandisch

Velo-Fachwissen & Kompetenz
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Integrales Team von Experten
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Niederlandischer Kontext

Traditionell hoher Veloanteil (Velokultur)
Abnahme des Velofahrens 1950 — 1975
Aufwertung des Velos ab 1970er Jahre
Nationale Verkehrsstrategie 1989
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> Gleichgewicht Erreichbarkeit, Sicherheit und Lebensqualitat ™=

\%

\%

> Velo Master Plan

\%

Velointegrierende Planung
> Integraler Bestandteil der lokalen und regionalen Verkehrsplanung

> Bestétigt in Nationaler Verkehrsstrategie 2006 & 2012
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Mobilitét in der Niederlande Niederléndischer Kontext:

Mobilitatszahlen
> Niederlande, hohe Autodichte / km2

> Durchschnittlich 3.2 Wege pro Tag: g

50 -

> 1.0 Wege Auto 451
> 0.8 Wege Velo 401
> 0.6 Wege zu Fuss 2:
> 0.5 Wege Auto Mitfahrer 25 ] = D Netherlands
> 0.2 Wege Offentlicher Transport 20 Eiﬁ:fs‘terdam
> 0.1 Wege andere 15+

10 4

> In den Top 5 der verkehrssichersten Lander Auto  offentlicher Velo  zuFuss
Verkehr
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Niederléndischer Kontext: Sicherheit und Velonutzung

1975 - now:
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Niederldndischer Kontext: VVeloanteil

30%
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—e— Velonutzung — Velounfalle

Velounfélle pro Milliarde Velo-km

Niederldndischer Kontext: Sicherheit durch Menge

Getotete Velofahrende
pro 100 Mio km

12 |

Sweden
. The Netherlands Velokm

0 g N 3 pro Person und Tag
Verhéltnis zwischen Unféllen und Velonutzung
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Niederlandischer Kontext:
Anzahl Velos pro Einwohner
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ROIl: Velo versus offentlicher Verkehr

s e

Source: Transecon-project
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Hierarchie der Plane Essentielle

Strategieelemente

Strukturelle Vision Infrastruktur & Raum (National)

Verkehrsplan Provinz

Regionaler Verkehrsplan

Kommunale Verkehrspolitik
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Suche nach der optimalen Mischung

> Langere Distanzen
> Dinn besiedelte Raume

> Weniger/nicht
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geeignet fur dicht

e urbane Raume




Niederlandische Best Practice:
Voraussetzungen

NoOtig = Tur-zu-Tur Mobilitatsstrategien
+ Koharent

+ Direkt

+ Attraktiv — Mobilitatsstrategie
+ Sicher

+ Komfortabel

08.09.2014 08.09.2014

Koharente Mobilitat Direkte Mobilitat

> Verbindend

> Wiedererkennbarkeit
> Kontinuitat

> Wegweisung
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Attraktive
Moblitat

> Attraktive Umgebung
> Minimaler Stress
> Soziale Sicherheit
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Komfortable Mobiliat

> Energieverbrauch
minimieren

> Velofahren einfach
machen

> Unkomfortable Mandver
vermeiden
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Sichere Mobilitat

> Konflikte minimieren
> |Interaktion zwischen Strassen-+
benutzern ermaogliche

08.09.2014
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Qualitadtsanforderungen

Anforderungen an Veloabstellplatze

> An der richtigen Stelle

> Einfache Benutzung: bessere Ergonomie

> Keine Verletzungsgefahr... oder Beschadigung
der Velos

> Diebstahlpravention

> Pravention gegen Vandalismus

> Witterungsschutz

> Langlebig

> Vorzugsweise gratis oder niedere Tarife

Beispiele
Wl bewahrter
\ @8 Systeme

DUTCH DESIGN AWARDS

FINALIST
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Das Konzept einer ‘Wegekette’

Personen reisen Tur-zu-Tur

=‘ ¥ ( D
Jeder Weg per 6V ist S p— _
eine Kette... : E
=

...mit mindestens drei

Gliedern

08.09.2014 Swiss Delegation in the Netherlands 08.09.2014



Wege von und zu NL-Bahnhéfen

NL- Qualltat beim Tlir-zu-Tiir-Service

Zielverkehr Quellverkehr

(Heim — Bahnhof) (Bahnhof - Zielort)
Zu Fuss 24,2 % 47,7 %

> 60%

Velo 38,9 % 12 %
Bus 232% 26 %
Autopassagier 5,9 % 7.7 %
Autolenker 7,2 % 2,3 %
Andere 0,4 % 3,4 %
Taxi 0,5 % 1%
total 100 % 100 %
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Niederlandische Best Practice:
Laufende Verbesserung

Nlederlandlsche B\st«Pra‘ct/ce
Kooperatlon "

» Bevorzugung
Fuss- und
Veloverkehr

» Stakeholder-
Analyse

Verbesserung der
Wettbewerbsfa-
higkeit von Velo &
offentlichem
Verkehr

Strengthening
each and
every link of
the chain
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Die niederldndische Offentlichkeit
investiert € 25 pro Kopf

Lokal: Velo-Strategien
» National: Richtlinien fir Strassengestaltung; Ziele
der Verkehrssicherheit und Mitfinanzierung fur:

3 .. -~

A
Veloabstellplatze Velobahnen
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Aktuellste Best Practice: Export
A /4

LONI

GO DUTCH

MAYORAL ECTION 2012
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OV-fiets (6V-Velo)

> Nationales Veloverleih-

System

> Uber 100,000 Mitglieder
> Uber 1,000,000 Wege
> Verbesserte Verfugbarkeit 2

von Velos fur Wege ab

Bahnhofen
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Velofahren fiir alle!




Mobilitats-Nutzen (Zeit & Geld)

Vergleich Reisezeiten * Vergleich Reisekosten **

$9.80
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VORZUGE

Mobiltat
Sicherheit
Gesundheit
Umwelt
Tourismus
Wirtschaft
Etc...

VvV V VYV V VYV
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Gesundheit
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Umwelt (Treibhausgas-Emissionen) Tourismus

Treibhausgas-Emissiom_en
versehiedener Verkehrsmittel > Velofahren, ist nach Amsterdam (51%), der zweithaufigste (41%) von
Auslandern genannte positive Aspekt der Niederlande
> 29% der Touristen fahren Velo wahrend ihres Aufenthalts in den

Niederlanden

08.09.2014 08.09.2014 Swiss Delegation in the Netherlands

Wirtschschaft Modal-Split

Netherlands
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Sweden
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Belgium
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Velo-nomie

Bicycle Funding and Mode Share

Legende
4% |I = Ausgaben pro Kopf ($)
Podand - o
50 W = veloanteil (%)

10%
us*
$150

Stadte, die mehr
Finanzen pro Kopf
in den Veloverkehr
investieren, weisen
einen hoheren
Veloanteil auf
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Haupttransportmittel...

Velonutzung - Velo als Haupttransportmittel (in % der Bevélkerung)
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Modal-Split
der Velo-
mobilitdt
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Veloanteile in internationalen Stadten

Internationale
Stadte mit hohen
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