
    Genève: vers un réseau cyclable sans obstacles



20 ans d’une politique cyclable active:
une révision et une réorientation du plan directeur s’imposent
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Obstacles physiques 

Obstacles psychologiques

Identifier les obstacles pour mieux les intégrer
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Une étude conduite par l’observatoire
universitaire de la mobilité*

*Université de Genève, avril 2002



La sécurité reste la préoccupation N° 1
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Le plan directeur adopté en votation populaire en 1989



La publicité ne contribue pas toujours à rassurer !
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Le casque :

Pour éviter

L’HORREUR INTEGRALE
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Que faire ???

• Genève dispose d’un réseau cyclable performant
  (qui doit encore être amélioré et devenir plus attractif)

• Le nombre de cyclistes accidentés reste faible

• Des campagnes de promotion et d’information sont
  menées chaque année



Une nouvelle image directrice
pour Genève
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Le plan directeur adopté en votation populaire en 1989
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1989 2005



L’image directrice : 4 types d’itinéraires

4. itinéraires « phares »

1. sur les axes principaux

2. hors des axes principaux

3. itinéraires de proximité
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Les itinéraires « phares » doivent être :

- sécurisés
  (si possible en site propre)

- visibles

- performants

- de longue portée
  (liaison avec réseau suburbain)

- rassurants
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Aménagements et itinéraires « phares »
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Bande cyclable sur grand axe: la continuité de l’itinéraire n’est pas toujours garantie
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Bande cyclable sur grand axe: la voie réservée aux cycles est usurpée par d’autres véhicules
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Modération générale de la circulation (zone 30 km/h): des aménagements spécifiques sont
rarement nécessaires
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Modération générale de la circulation (zone 20km/h): les déplacements doux sont les plus
naturels et les mieux adaptés



    17/22

Piste cyclable sur grand axe: séparation physique avec les voies de circulation
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Carrefour aménagé sur grand axe: les mouvements des cycles sont traités spécifiquement
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Développement des transports publics intégrant la circulation des cycles



 Balisage local avec numérotation à 3 chiffres- Genève ville-campagne
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Cette présentation ne vise pas à démontrer que les aménagements
cyclables en milieu urbain doivent être en site propre.

Toutefois, de tels aménagements sont à recommander sur des voies
de circulation très fréquentées. En effet, malgré la complexité des projets
et les coûts qui en résultent, ils sont indispensables pour rassurer et
convaincre les non cyclistes - ou les cyclistes occasionnels - que leur sécurité
est sérieusement prise en compte et que la pratique du vélo en milieu urbain
n’est pas si dangereuse qu’on pourrait le croire.

Merci pour votre attention.
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Conclusion


